'ENT COOPERATION TRE 



PCT 

NOTIFICATION OF ELECTION 

(PCT Rule 61.2) 



Date of mailing (day/month/year) 
12 October 2000 (12.10.00) 

International application No. 
PCT/EP00/01373 



From the INTERNATIONAL BUREAU 



To: 



Assistant Commissioner for Patents 
United States Patent and Trademark 
Office 
Box PCT 

Washington, D.C.20231 
ETATS-UNIS D'AMERIQUE 

in its capacity as elected Office 



Applicant's or agent's file reference 
PC9673PR/CG • r - * 



International filing date (day/month/year) 
18 February 2000 (18.02.00) 



Priority date (day/month/yea r) 

18 February 1999(18.02.99) 



Applicant 

RUCKERT, Helmut etal 



1 . The designated Office is hereby notified of its election made: 

[)(] in the demand filed with the International Preliminary Examining Authority on: 

1 5 September 2000 (1 5.09.00) 



| | in a notice effecting later election filed with the International Bureau on: 



2. The election | X| was 

□ 



was not 



made before the expiration of 19 months from the priority date or, where Rule 32 applies, within the time limit under 
Rule 32.2(b). 





Authorized officer 


The International Bureau of WIPO 




34, chemin des Colombettes 


Pascal Piriou 


1 21 1 Geneva 20, Switzerland 




Facsimile No.: (41-22) 740.14.35 


Telephone No.: (41-22) 338.83.38 . . 


Form PCT/IB/331 (July 1992) 


EP0001373 



VERTRAG 



jijMER DIE INTERNATIONALE ZD Si 
J^jDEM GEBIET DES PATENTWI 



PCT 

INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 

(Artikel 1 8 sowie Regeln 43 und 44 PCT) 



ENARBEIT 
S 



Aktenzeichen des Anmelders Oder Anwalts 

PC9673PR/CG 


WEITERES siehe Mitteilung uber die Ubermittlung des internationalen 

Recherchenberichts (Formblatt PCT/ISA/220) sowie, soweit 
VORGEHEN . zutreffend, nachstehender Punkt 5 


Internationales Aktenzeichen 

PCT/EP 00/01373 


Internationales Anmeldedatum 
(Tag/Monat/Jahr) 

18/02/2000 


(Fruhestes) Prioritatsdatum (Tag/Monat/Jahr) 

18/02/1999 


Anmelder 

CONTINENTAL TEVES AG & CO. OHG et al . 





Dieser internationale Recherchenbericht wurde von der Internationalen Recherchenbehorde erstellt und wird dem Anmelder gemaR 
Artikel 18 ubermittert. Eine Kopie wird dem Internationalen Buro ubermittelt. 

Dieser internationale Recherchenbericht umfafit insgesamt _3 Blatter. 

[X] Daruber hinaus liegt ihm jeweils eine Kopie der in diesem Bericht genannten Unterlagen zum Stand der Technik bei. 



1 . Grundlage des Berlchts 

a. 



Hinsichtlich der Sprache ist die internationale Recherche auf der Grundlage der internationalen Anmeldung in der Sprache 
durchgefuhrt worden, in der sie eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 



□ 



2. 
3. 

4. 



Die internationale Recherche ist auf der Grundlage einer bei der Behorde eingereichten Ubersetzung der internationalen 
Anmeldung (Regel 23.1 b)) durchgefuhrt worden. 

Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotld- und/oder Amtnosauresequenz ist die internationale 
Recherche auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das 
| | in der internationalen Anmeldung in Schrrfltcher Form enthalten ist. 

zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

Die Erklarung, daft das nachtraglich eingereichte schrrfttiche Sequenzprotokoll nicht uber den Offenbarungsgehatt der 
internationalen Anmeldung im Anmeldezertpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

Die Erklarung, daft die in computerlesbarer Form erfaftten Informationen dem schrrftlichen Sequenzprotokoll entsprechen, 
wurde vorgelegt. 

Bestlmmte Anspruche ha ben slch als nlcht recherchlerbar erwlesen (siehe Feld I). 
Mangelnde Elnheitllchkelt der Erflndung (siehe Feld II). 



□ 
□ 
□ 
□ 

□ 

□ 
□ 



Hinsichtlich der Bezelchnung der Erflndung 

| | wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 
pT| wurde der Wortlaut von der Behorde wie folgt festgesetzt: 

BREMBSBELAG MIT EINER HALTEFEDERANORDNUNG 



5. Hinsichtlich der Zusammenfassung 

j | wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 

wurde der Wortlaut nach Regel 38.2b) in der in Feld III angegebenen Fassung von der Behorde festgesetzt. Der 
[a] Anmelder kann der Behorde innerhalb eines Monats nach dem Datum der Absendung dieses internationalen 

Recherchenberichts eine Stellungnahme vorlegen. 

6. Folgende Abbildung der Zelchnungen ist mit der Zusammenfassung zu veroffentlichen: Abb. Nr. 1 



| X | wie vom Anmelder vorgeschlagen | | keine der Abb. 

| | weil der Anmelder selbst keine Abbildung vorgeschlagen hat. 
| | weil diese Abbildung die Erfindung besser kennzeichnet. 



Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 1) (Juli 1998) 



INTERNATIO 




R RECHERCHENBERICHT 




T/EP 00/01373 



lationales Aktenzeichen 



Feld III WORTLAUT DER ZUSAMMENFASSUNG (Fortsetzung von Punkt 5 auf Blatt 1 ) 



Zeile 2,4,10: streichen "(7)"; 

Zeile 5,7,11: streichen "(4), (15)"; 

Zeile 5/6: streichen "(17) n ; 

Zeile 8,11: streichen "(12)". 



Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 1 (2))(Juli 1998) 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



Inte^rtonales Aktenzeichen 



:P 00/01373 



A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 

LPK 7 F16D65/097 F16D65/16 



Nach der International en Patentklassifikation (IPK) oder nach der national en Klassifikation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherch tetter Mindestpriifstoff (Klassifikationssystem und Klasstfikationssymbole ) 

IPK 7 F16D 



Recherchierte aber nicht zum Mindestpriifstoff gehorende Verdffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen 



Wahrend der intemationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank {Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTER LAG EN 



Kategorie 0 Bezeichnung der Veroffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile 



Betr. Anspruch Nr. 



DE 43 24 988 A (ITT AUTOMOTIVE EUROPE 
GMBH) 2. Februar 1995 (1995-02-02) 

Abbildungen 4,5 
Spalte 4, Zeile 14 - Zeile 42 

DE 196 01 435 A (ITT AUTOMOTIVE EUROPE 
GMBH) 24. Jul i 1997 (1997-07-24) 
in der Anmeldung erwahnt 
Zusammenf assung; Abbildungen 5,6 
Spalte 3, Zeile 46 - Zeile 60 

DE 12 23 633 B (ERNST HEINKEL AG) 
25. August 1966 (1966-08-25) 
in der Anmeldung erwahnt 
Abbi ldungen 
Spalte 3, Zeile 14 -Spalte 4, Zeile 18 



1,2,11, 
12,17 



1,11,12, 
17 



1,12 



□ 



Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



Siehe Anhang Patentfamilie 



° Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen : 

"A" Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 

"E" alteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem intemationalen 
Anmeldedatum veroffentiicht worden ist 

"L" Veroffentlichung, die geeignet ist, einen Priori tats anspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu lassen, oder durch die das Veroffentlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenbericht genannten Veroffentlichung belegt werden 
soil oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefuhrt) 

"O" Veroffentlichung, die sich auf eine mundliche Offenbarung, 

eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahrnen bezieht 
"P" Veroffentlichung, die vor dem intemationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Prioritatsdatum veroffentiicht worden ist 



' Spatere Veroffentlichung, die nach dem intemationalen Anmeldedatum 
oder dem Prioritatsdatum veroffentiicht worden ist und mit der 
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben ist 

" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein auf grund dieser Veroffentlichung nicht als neu oder auf 
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden 

" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen 
Veroffentlichung en dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und 
diese Verbindung fur einen Fachmann nahefiegend ist 

" Veroffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist 



Datum des Abschlusses der intemationalen Recherche 



26. Juni 2000 



Absendedatum des intemationalen Recherchenberichts 



03/07/2000 



Name und Postanschrift der Intemationalen Recherchenbehorde 
Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280 HV Rijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Bevollmachtigter Bediensteter 



Westland, P 



Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (Jufi 1992) 



c 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 

on on patent family members 



Patent document 
cited in search report 



Publication 
date 




rtional Application No 

EP 00/01373 



Patent family 
member(s) 



Publication 
date 



DE 


4324988 


A 


02- 


■02-1995 


IT MI941524 


A,B 


26-01-1995 


DE 


19601435 


A 


24- 


-07-1997 


EP 0785372 


A 


23-07-1997 


DE 


1223633 


B 






NONE 







Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (July 1992) 



V 5, 



VEBTRAG UBERJDjE INTERNATIONALE ZUSAMM EN ARBEIT AUF DEM 
I^GEBiET DES PATENTWE^S 

POT 



INTERNATSONALER VORLAUFIGER PROFUNGSBERICHT 
(Artikel 36 und Regel 70 PCT) 



Aktenzeichen des Anmelders Oder Anwalts 
PC 9673 PR/CH 


siehe Mitteilung uber die Ubersendung des internationalen 
WEITERES VORGEHEN vorlaufigen Prufungsberichts (Formblatt PCT/IPEA/416) 


Internationales Aktenzeichen 
PCT/EP00/01373 


Internationales Anmeldedatum (Tag/Monat/Jahr) 
18/02/2000 


Prioritatsdatum (T ag/Monat/T ag) 
18/02/1999 


Internationale Patentklassifikation (IPK) Oder nationale Klassifikation und IPK 
F16D65/097 


Anmelder 






CONTINENTAL TEVES AG & CO. OHG et al. 







1. Dieser Internationale vorlaufige Prufungsbericht wurde von der mit der internationalen vorlaufigen Prufung beauftragten 
Behorde erstellt und wird dem Anmelder gemaB Artikel 36 ubermittelt. 



2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 5 Blatter einschlieGlich dieses Deckblatts. 

IS AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; dabei handelt es sich um Blatter mit Beschreibungen, Anspruchen 
und/oder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht zugrunde liegen, und/oder Blatter mit vor dieser 
Behorde vorgenommenen Berichtigungen (siehe Regel 70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsrichtlinien zum PCT). 

Diese Anlagen umfassen insgesamt 3 Blatter. 



3. Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 



I IS Grundlage des Berichts 



Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 



II 


□ 


III 


□ 


IV 


□ 


V 




VI 


□ 


VII 


(3 


VIII 


□ 



Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 
VIII □ Bestimmte Bemerkungen ziir internationalen Anmeldung 



Datum der Einreichung des Antrags 
15/09/2000 



Datum der Fertigsteliung dieses Berichts 
09.02.2001 



Name und Postanschrift der mit der internationalen vorlaufigen 
Prufung beauftragten Behorde: 

Europaisches Patentamt 

/8j| D-80298 Munchen 
tdr Tel. +49 89 2399 - 0 Tx: 523656 epmu d 
Fax:+49 89 2399-4465 



Bevollmachtigter Bediensteter 
Foulger, M 

Tel. Nr. +49 89 2399 2960 



i 




INTERNAUONAIER V< 
PRUFUNGSBERICHT 




UFIGER 



Internationales Aktenzeichen PCT/E POO/01 373 



t. Grundlage des Berichts 

1 . Dieser Bericht wurde erstellt auf der Grundlage (Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt auf eine Aufforderung nach 
Artikel 14 hin vorgelegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts als "ursprunglich eingereicht" und sind ihm 
nicht beigefugt, weil sie keine Anderungen enthalten.): 
Beschreibung, Seiten: 

1 -1 1 ursprungliche Fassung 



Patentanspruche, Nr.: 

1-13 eingegangen am 24/01/2001 mit Schreiben vom 22/01/2001 



Zeichnungen, Blatter: 

1/4-4/4 ursprungliche Fassung 



2. Hinsichtiich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde in der Sprache, in der 
die internationale Anmeldung eingereicht worden ist, zur Verfugung Oder wurden in dieser eingereicht, sofern 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur Verfugung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich urn 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen Recherche eingereicht worden ist (nach 
Regel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der internationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen vorlaufigen Prufung eingereicht worden 
ist (nach Regel 55.2 und/oder 55.3). 

3. Hinsichtiich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die 
internationale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das: 

□ in der internationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht fiber den 
Offenbarungsgehalt der internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 

4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 



Formblatt PCT/IPEA/409 (Felder l-Vtll, Blatt 1) (Juli 1998) 



SNTERNATIONALER V(WAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT Internationales Aktenzeichen PCT/E POO/01 373 



Beschreibung, Seiten: 
Anspruche, Nr.: 
Zeichnungen, Blatt: 

Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 
angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprungijch 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatter, die solche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuweisen;sie sind diesem Bericht 
beizufugen). 

6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 



V. Begrundefe Fesfsfellung nach Art ike I 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tafigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeif; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1-13 

Nein: Anspruche 

Erfinderische Tatigkeit (ET) Ja: Anspruche 1-13 

Nein: Anspruche 

Gewerbliche Anwendbarkeit (GA) Ja: Anspruche 1 -1 3 

Nein: Anspruche 



2. Unterlagen und Erklarungen 
siehe Beiblatt 



VII. Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Es wurde festgestellt, daB die internationaie Anmeldung nach Form Oder Inhalt folgende Mangel aufweist: 
siehe Beiblatt 



INTERNATIONALER^flLAUFIGER Internationales AktSfchen PCT/E POO/0 1373 
PRUFUNGSBERICHT - BE1BLATT 



Es wird auf die folgenden Dokumente verwiesen: 

D1 : DE 43 24 988 A (ITT AUTOMOTIVE EUROPE GMBH) 2. Februar 1 995 
(1995-02-02) 

Zu Punkt V 

Begrundete Feststellung nach Art ike J 35(2) hinsichflich der Neuheit, der 
erfinderischen Tatsgkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und 
Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Anspruch 1 

1.1 Stand der Technik 

Dokument D1 , das als nachstliegender Stand der Technik angesehen wird, 
offenbart einen Bremsbelag mit einer Haltefederanordnung nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1, wobei das Federelement (35) mittels Nieten (34) auf dem 
Bremsbelag befestigt ist. 

1.2 Aufgabe r ; 

Die mit vorliegender Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen 
werden, einen Bremsbelag zu schaffen, der eine sichere Anbindung des 
Bremsbelags an den Kolben gewahrleistet sowie eine Anwendung bei 
verschiedenen Bremsbelagausfuhrungen erlaubt. 

1 .3 Losung 

Die Erfindung lost diese Aufgabe dadurch, daB das Halteelement als am 
Bremsbetag unlosbar befestigte Halteplatte mit zumindest einem integrierten 
Halteglied ausgebildet ist. 

Diese Losung ist aus dem vorliegenden Stand der Technik weder bekannt noch 
wird sie durch ihn nahegelegt, daher ist der Gegenstand des Anspruchs 1 neu 
und erfinderisch. 



>uu r»/"»T/o«:ui«+*/jiriri /hum -# \ /rrriA a«^i < r\r\-r\ 



JNTERNATIOISSALER^WiftLAUFIGER Internationales Akt^ichen PCT7EP00/01373 
PRUFUNGSBERICHT - BEIBLATT 



2. Anspriiche 2-13 

Die abhangigen Anspruche 2-13 betreffen weitere Ausfuhrungsbeispiele der 
Erfindung. 

Zu Punkt V» 

Besfimmte Mangel der infeirnationalen Anmeldung 

a. Im Widerspruch zu den Erfordernissen der Regel 5.1 a) ii) PCT werden in der 
Beschreibung weder derjn dem Dokument D1 offenbarte einschlagige Stand der 
Technik noch dieses Dokument angegeben. 



PCT/EP 00/01373 



P9673 PC 
22. Januar2001 



Neue Patentanspriiche 

1. Bremsbelag (1) mit einer Haltef ederanordnung (7) zur 16s- 
baren Befestigung des Bremsbelags (1) an einem Kolben (5) 
einer Teilbelagscheibenbremse (6), die zumindest ein Fe- 
derelement (4, 14, 14' , 15) umfaftt, das mit zumindest ei- 
nem Abschnitt (4b f 4d, 4f, 16, 17) unter Federvorspannung 
in einer Nut (11) im Kolben (5) anliegbar ist und mittels 
zumindest eines mit dem Bremsbelag (1) verbundenen Halte- 
elementes (12, 13, 13a-d) an der dem Kolben (5) zugewand- 
ten Seite des Bremsbelages (1) befestigt ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft das Halteelement als am Bremsbelag (1) 
unlosbar befestigte Halteplatte (12) mit zumindest einem 
integrierten Halteglied (13, 13a-d) ausgebildet ist. 

2. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daft der Bremsbelag (1) eine Trager- 
platte (2) sowie einen darauf aufgebrachten Reibbelag (3) 
aufweist, wobei das Halteelement (12, 13, 13a-d) mit der 
Tragerplatte (2) unlosbar verbunden ist. 

3. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der Anspru- 
che 1-2, dadurch gekennzeichnet, daft ein Federelement (4) 
vorgesehen ist, das mit zumindest zwei Abschnitten (4b, 
4d, 4f) unter Federvorspannung in der Nut (11) im Kolben 
(5) anliegbar ist. 

4. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daft das Federelement (4) zumindest 
einen ersten Federabschnitt (4b, 4f) aufweist, der den 
Bremsbelag (1) an den Kolben (5) andruckt. 
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PCT/EP00/OB73 £ p9673 pc 

22. Januar2001 

-2- 



5. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daft das Federelement (4) zwei erste 
Federabschnitte (4b, 4f) aufweist, die bezogen auf die 
Kolbenachse (18) gegeniiberliegend angeordnet sind. 

6. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der Anspru- 
che 3-5, dadurch gekennzeichnet, daft das Federelement (4) 
zumindest einen zweiten Federabschnitt (4d) aufweist, der 
den Bremsbelag (1) senkrecht zur Kolbenachse (18) mit ei- 
ner Federkraft beauf schlagt . 



7. 



8. 



Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der Ansprii- 
che 1-2, dadurch gekennzeichnet, daft mehrere Federelemen- 
te (14, 14', 15) vorgesehen sind, die jeweils mit genau 
einem Abschhitt (16, 17) unter Federvorspannung in der 
Nut (11) im Kolben (5) anliegbar sind. ' 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daft zwei erste Federelemente (14, 
14') mit jeweils einem ersten Federabschnitt (16) vorge- 
sehen sind, die den Bremsbelag (1) an den Kolben (5) an- 
drucken. 



9. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daft die zwei ersten Federelemente 
(14, 14') bezogen auf die Kolbenachse (18) gegeniiberlie- 
gend .angeordnet sind. 

10. Bremsbelag mit Haltefederanordnung nach einem der Ansprii- 
che 7-9, dadurch gekennzeichnet, daft zumindest ein zwei- 
tes Federelement (15) mit einem zweiten Federabschnitt 
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PCT/EP 00/01373 




P 9673 PC 
22. Januar2001 



(17) vorgesehen ist, der den Bremsbelag (1) senkrecht zu 
einer Kolbenachse (18) mit einer Federkraft beaufschlagt . 

. Bremsbelag mit Haltefederanordnung nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft das Fe- 
derelement (4, 14, 14', 15) jeweils als eine Blechfeder 
Oder eine Drahtfeder ausgebildet ist. 

. Bremsbelag mit Haltefederanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dafi das Halteglied (13, 13a-d) als 
Haken oder Ose ausgefuhrt ist. 

. Bremsbelag mit Haltefederanordnung nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Halteplatte (12) als Damp- 
fungsblech ausgebildet ist. 



./ 
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@ Teilbelag-Scheibenbremse mit einem mehrteiligen Festsattel aus unterschiedlichen Werkstoffen 



@ Eine Teilbelag-Scheibenbremse besitzt einen mehrteiligen 
Festsattel (1), der zwei den Rand einer Bremsscheibe 
ubergreifende, in Umfangsrichtung beabstandete Bugel (5 r 
6) aus einem hochfesten Werkstoff und zwei beiderseits der 
Bremsscheiben angeordnete, mit den Bugeln (5, 6) verbun- 
dene Deckelteile (3, 4) aus Leichtmetali mit darin angeordne- 
ten Bremskolben (13) aufweist. Urn die Einhaltung genauer 
Toleranzen bezuglich der relativen Lage der beiden Bugel (5, 
6) zueinander und damit eine funktionsgerechte Abstutzung 
der Bremsbelage (10, 11, 33, 49) an den Bugeln (5, 6) zu 
gewahrleisten, ist erfindungsgemaS vorgesehen, daB die 
Bugel (5, 6) zu einem einstuckigen zentralen Tragerteil (2) 
verbunden sind. Vorteilhafte Ausgestaltungsformen der Er- 
findung betreffen die axiale Anbindung der radial von auSen 
in einen Schacht (9) des Festsattels (1) einfuhrbaren Brems- 
belage (33, 49) an die Bremskolben (13), um die Bremsbela- 

■ ge (33, 49) nach dem Bremsen von der Bremsscheibe 

■ abzuheben. 
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Die Erfindung betrifft eine Teilbelag-Scheibenbremse 
mit einem mehrteiligen Festsattel aus unterschiedlichen 
Werkstofferi, gemaB dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 

Eine gattungsgemaBe Scheibenbremse ist aus der 
DE-OS 19 05 643 bekannt. Um eine moglichst belastba- 
re und doch leichte Scheibenbremse zu erhalten, ist der 
bekannte Festsattel aus mehreren Teilen zusammenge- 
setzt, wobei die stark belasteten Biigel aus einem hoch- 
festen Werkstoff und die weniger stark belasteten Dek- 
kelteile aus einem leichten Werkstoff hergestellt wer- 
den. Biigel und Deckelteile miissen bei der Herstellung 
der Bremse zusammengefugt werden. Da an den Biigeln 
bei der fertig montierten Scheibenbremse die Bremsbe- 
lage abgestutzt werden, sind insbesondere hinsichtlich 
der relativen Lage der beiden Biigel zueinander genaue 
Toleranzen einzuhalten. Dadurch wiederum werden die 
Fertigung der Bremsenteile und der Zusammenbau des 
Festsattels verteuert. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsgemaBe 
Teilbelag-Scheibenbremse mit einem hoch belastbaren 
und gleichzeitig leichten Festsattel hinsichtlich der Fer- 
tigungskosten und einer einfachen Montage zu verbes- 
sern. 

Die Losung der Aufgabe ergibt sich aus dem kenn- 
zeichnenden Teil des Anspruchs 1. Wenn die beiden 
Biigel gemaB der Erfindung zu einem einstiickigen Tra- 
gerteil verbunden sind, ist ihre relative Lage zueinander 
und damit insbesondere die Lage der Abstiitzflachen fur 
die Bremsbelage mit geringer Toleranz festgelegt und 
nicht etwa abhangig von der Art, wie die Biigel beim 
Zusammenbau des Festsattels mit den seitlichen Dek- 
kelteilen verbunden werden. Es erubrigt sich, zwischen 
den Biigeln und den Deckelteilen etwa Vorspriinge und 
korrespondierende Nuten zum formschlussigen Eingriff 
vorzusehen. Desweiteren wird der Zusammenbau des 
Festsattels vereinfacht, da nur noch drei statt vier Teile 
miteinander verbunden werden miissen. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform gemaB An- 
spruch 2 sind die Biigel durch einen dunnen Steg mitein- 
ander verbunden, der gemaB Anspruch 3 vorzugsweise 
mit den Bugeln zusammen einstiickig aus einem Eisen- 
werkstoff gegossen ist, um das zentrale Tragerteil zu 
bilden. Ein diinner Steg reicht aus, um die relative Lage 
der beiden Biigel zueinander festzulegen, wobei das fur 
den Steg zusatzlich verwendete Material nur unwesent- 
lich zum Gesamtgewicht des Festsattels beitragt. Tat- 
sachlich nimmt die Erfindung den zunachst abschrek- 
kenden Nachteil eines geringfiigig hdheren Gewichts in 
Kauf um einen groBeren Vorteil bei der Fertigung des 
Festsattels zu erzielen. 

Vorzugsweise bestehen die Deckelteile gemaB An- 
spruch 4 aus AluminiumguB, wodurch die Anforderun- 
gen an Gewicht, Festigkeit und einfache Herstellung 
sowie geringe Fertigungskosten optimal erfiillt werden. 
Weiterhin ist es hinsichtlich der Fertigungskosten und 
Lagerhaltung gunstig, gemaB Anspruch 5 die beiden 
Deckelteile gleich auszugestalten. Die Verbindung der 
Deckelteile mit dem zentralen Tragerteil erfolgt gemaB 
Anspruch 6 auf einfache Weise durch je vier Schrauben. 

Die erfindungsgemaBe Anordnung der Deckelteile 
und des Tragerteils eignet sich besonders gut fur eine 
Ausgestaltung des Festsattels mit einem zentralen 
Schacht gemaB Anspruch 7, bei dem die Bremsbelage 
radial von auBen in den Schacht des Festsattels einfiihr- 
bar sind. Dabei werden gemaB Anspruch 8 die Bremsbe- 



lage an dem Tragerteil vorzugsweise ziehend, das heiBt 
an ihrer dem Bremsscheibeneinlauf zugewandteji 
Schmalseite an dem Tragerteil des Festsattels abge- 
stiitzt bzw. aufgehangt. Bei einer derartigen Obertra- 
5 gung der Umfangskrafte kann ein Quietschen oder Rub- 
beln der Bremse weitgehend vermieden werden. 

Um zu vermeiden, daB die Bremsbelage nach Beendi- 
gung der Bremsung mit ihren Reibflachen weiterhin an 
der Bremsscheibe schleifen, werden die Bremsbelage in 

io einer vorteilhaften Ausgestaltungsform der Erfindung 
formschlussig mit den Bremskolben verbunden. Die 
Bremskolben sind gegeniiber der Zylinderbohrung mit 
einer sogenannten Roll-back Dichtung abgedichtet, die 
die Bremskolben beim Nachlassen des hydraulischen 

is Drucks in die Zylinderbohrung zuriickziehen. Dabei 
werden die an die Bremskolben gefesselten Bremsbela- 
ge ebenfalls um ein vorbestimmtes Luftspiel von der 
Bremsscheibe abgehoben. Die Verbindung zwischen 
Bremsbelagen und Bremskolben gemaB Anspruch 9 und 

20 insbesondere die Ausgestaltung gemaB Anspruch 10 er- 
moglichen weiterhin eine radiale Montage und Demon- 
tage der Bremsbelage. 

Hinsichtlich eines gleichmaBigen Andrucks und Reib- 
belagverschleiBes von groBflachigen Bremsbelagen 

25 wird gemaB Anspruch 1 1 vorgeschlagen, in jedem Dek- 
kelteil zwei Bremskolben anzuordnen. 

Eine einfache, in axialer Richtung flache und die ra- 
diale Montierbarkeit der Bremsbelage nicht behindern- 
de Befestigungsart fur eine aus Federblech gefertigte 

30 Halteklammer ergibt sich aus einem der Ansprtiche 12 
oder 13, wobei die Halterklammer je nach Anforderung 
des konkreten Einzeifalls losbar oder unlosbar mit dem 
Bremsbelag verbunden werden kann. 

Wenn sich der erfindungsgemaBe Festsattel als zu 

35 elastisch erweisen sollte, so daB er sich bei Betatigung 
der Bremse in axialer Richtung zu stark aufbiegt, wird 
gemaB Anspruch 14 empfohlen, eine quer uber den 
Schacht des Festsattels ragende Zugstrebe vorzusehen, 
die die beiden Deckelteile miteinander verspannt. Die 

40 Zugstrebe muB wegen der radialen Montage der 
Bremsbelage losbar befestigt sein und besteht gemaB 
Anspruch 15 vorzugsweise aus einer Schraube, die von 
einer Hulse umgeben ist 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfol- 

45 gend anhand der Zeichnungen naher erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf den Festsattel einer erfin- 
dungsgemaBen Teilbelag-Scheibenbremse in teilweise 
aufgebrochener Darstellung, 
so Fig. 2 eine Seitenansicht desselben Festsattels, 

Fig. 3 eine Ansicht des Tragerteils gemaB Linie A-A 
von Fig. 1, 

Fig. 4 eine Ansicht der Ruckseite eines Bremsbelags 
in einer bevorzugten Ausfuhrungsform, 
55 Fig. 5 eine geschnittene Darstellung desselben 
Bremsbelags gemaB Linie B-B von Fig. 4 mit eingera- 
stetem Bremskolben, 

Fig. 6 eine zweite Ausfuhrungsform eines Bremsbe- 
lags mit einer modifizierten Halteklammer im Schnitt 
60 gemaB Linie C-C von Fig. 7, 

Fig. 7 eine Ansicht der Ruckseite eines Bremsbelags 
in der Ausfuhrungsform von Fig. 6 mit aufgesteckter 
Halteklammer. 

Wie man am besten in den Fig. 1 bis 3 erkennt, ist ein 
65 Festsattel 1 einer erfindungsgemaBen Teilbelag-Schei- 
benbremse aus einem zentralen Tragerteil 2 und zwei an 
gegenuberliegenden Axialseiten des Tragerteils 2 ange- 
ordneten Deckelteilen 3, 4 zusammengesetzt Das Tra- 
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gerteil 2 besitzt zwei in Umfangsrichtung im Abstand 
zueinander .angeordnete Biigel 5, 6, die den auBeren 
Rand einer nicht gezeigten Bremsscheibe ubergreifen 
und auf jeder Axialseite mit vier, also insgesamt mit acht 
Gewindebohrungen 7 fur ebensoviele Deckelschrauben 5 
8 versehen sind, mittels derer die beiden Deckelteile 3, 4 
mit dem Tragerteii 2 verschraubt sind. Das Tragerteii 2 
mit seinen zwei Biigeln 5, 6 und die beiden Deckelteile 3, 
4 umrahmen einen zentralen Schacht 9 des Festsattels 1, 
durch den hindurch zwei beiderseits der nicht gezeigten 10 
Bremsscheibe angeordnete Bremsbelage 10, 11 fur die 
Montage im Festsattel 1 einfuhrbar sind. Beide Deckel- 
teile 3, 4 sind gleich ausgefuhrt und jeweils mit zwei 
Zylinderbohrungen 12 versehen, in denen je zwei 
Bremskolben 13 axial verschiebbar angeordnet sind. In 15 
Fig. 1 ist ein Deckelteil 3 aufgebrochen dargestellt, um 
einen der vier Bremskolben 13 zu zeigen. Der Zylinde- 
rinnenraum 14 ist mit Hydraulikflussigkeit geftillt, uber 
die der Bremskolben 13 bei einer Bremsung mit hydrau- 
lischem Druck beaufschlagt und gegen den Bremsbelag 20 
10 gedriickt wird. Der Zylinderinnenraum 14 ist gcgen- 
uber dem Bremskolben 13 mittels einem Dichtring 15 
abgedichtet, der sich bei einer Verschiebung des Brems- 
kolbens 13 in Betatigungsrichtung verformt und beim 
Nachlassen des hydraulischen Drucks in bekannter Wei- 25 
se den Bremskolben 13 entgegen der Betatigungsrich- 
tung um einen geringfugigen Betrag in die Zylinderboh- 
rung 12 zuriick zieht. 

Die fur den Andruck der Bremsbelage 10, 11 an die 
nicht gezeigte Bremsscheibe erforderlichen Zuspann- 30 
kraf te werden in den Deckelteilen 3, 4 erzeugt und uber 
die Biigel 5, 6 des Tragerteils 2 tibertragen, wobei in den 
Bugeln 5, 6 besonders starke mechanische Spannungen 
auftreten. Weiterhin werden die beim Bremsen auftre- 
tenden Umfangskrafte von den Bremsbelagen 10, 11 35 
ebenfalls auf die Biigel 5, 6 ubertragen, die wiederum 
uber ihre Befestigungsbohrungen 16, 17 mit einem nicht 
gezeigten Achsschenkel des gebremsten Rades ver- 
schraubt sind. Das Tragerteii 2 wird folglich durch die 
auftretenden Krafte besonders beansprucht und muB 40 
daher aus einem hochfesten Werkstoff hergestellt sein. 
Fur die Ausfuhrung der Erfindung wird ein Eisenwerk- 
stoff bevorzugt, aus dem das Tragerteii 2 gegossen ist. 
Dadurch ergeben sich vorteilhaft geringe Wandstarken 
und eine relativ geringe Masse fur das Tragerteii 2. Die 45 
weniger stark beanspruchten Deckelteile 3, 4 hingegen 
bestehend aus AluminiumguB, dessen Festigkeit fur die- 
sen Zweck ausreicht, aufgrund dessen aber das Gesamt- 
gewicht des Festsattels 1 vorteilhaft niedrig ausfallt 

Die Bremsbelage 10, 11 besitzen je eine stahlerne 50 
RQckenplatte 18, auf der ein Reibbelag 19 auf geklebt 
ist. Die Ruckenplatten 18 besitzen zwei in entgegenge- 
setzte Umfangsrichtungen uber den Reibbelag 19 hin- 
aus abstehende, im wesentlichen L-fdrmige Vorsprunge 
20, 21, die zur Fiihrung des Bremsbelags 10, 11 und zur 55 
Abstiitzung der Umfangskrafte am Tragerteii 2 dienen. 
Die Biigel 5, 6 des Tragerteils 2 besitzen jeweils zwei 
nutforrnige Ausnehmungen 22, 23, 24, 25, in die die Vor- 
sprunge 20, 21 eingreifen. Dabei kommen je nach Dreh- 
richtung des gebremsten Rades Abstutzflachen 26 oder 60 
27 der Vorsprunge 20 oder 21 mit korrespondierenden 
Wandflachen 28, 30 oder 29, 31 der Ausnehmungen 24, 
22 oder 25, 23 in Anlage, um die Umfangskrafte stets 
uber die bremsscheibeneinlaufseitigen Vorspriinge 20 
bzw. 21 vom Bremsbelag 10, 11 auf den bremsscheiben- 6 5 
einlauf seitigen Biigel 5 bzw. 6 des Tragerteils 2 zu uber- 
tragen. 

Es ist unmittelbar einleuchtend, daB die Ausnehmun- 



gen 23, 25 des einen Bugels 5 in Bezug auf die Ausneh- 
mungen 22, 24 des anderen Bugels 6 und insbesondere 
die relative Lage der Wandflachen 29, 31 in Bezug auf 
die Wandflachen 28, 30 nur geringe Toleranzen aufwei- 
sen dtirfen, um die oben beschriebene "ziehende" Ab- 
stiitzung der Bremsbelage 10, 11 auf der Bremsschei- 
beneinlaufseite zu gewahrleisten. Die beiden Biigel 5, 6 
sind daher mittels eines Stegs 32 miteinander verbun- 
den, der auf der einen Axialseite der Bremsscheibe im 
wesentlichen in Umfangsrichtung verlauft und radial in 
Hohe der Befestigungsbohrungen 16, 17 angeordnet ist. 
Das Tragerteii 2 mit seinen Bugeln 5, 6 und dem Steg 32 
ist einstiickig gegossen. 

In Fig. 4 ist ein modifizierter Bremsbelag 33 darge- 
stellt, dessen Riickenpiatte 18 mittels zweier Nietver- 
bindungen 34 auf seiner Riickseite mit einer Halteklam- 
mer 35 aus Federblech fest verbunden ist. Die Nietver- 
bindungen 34 sind auf einem Befestigungsabschnitt 36 
der Halterklammer 35 und in einem mittleren Bereich 
der Riickenpiatte 18 angeordnet, der zwischen den zum 
Andruck der Bremskolben 13 bestimmten und durch 
Strichelung angedeuteten seitlichen Bereichen 37, 38 
der Riickenpiatte 18 liegt Die Halteklammer 35 besitzt 
zwei seitliche Klammerabschnitte 39, 40, die uber den 
seitlichen Bereichen 37, 38 der RQckenplatte 18 mit ei- 
nem geringen axialen Abstand angeordnet sind und je 
eine U-fdrmige Ausnehmungen 41, 42 aufweisen. Die 
Schenkel der U-formigen Ausnehmungen 41, 42 bilden 
jeweils paarweise gegenuberliegende Federzungen 43, 
44 und 45, 46, die zum paarweisen Eingriff in Ringnuten 
47 der Bremskolben 13 bestimmt sind. Wenn der Brems- 
belag 33 radial von auBen in Pfeilrichtung 48 in den 
Schacht 9 des Festsattels 1 eingefiihrt wird, so greifen 
die Federzungen 43, 44, 45, 46 seitlich in die Ringnuten 
47 der Bremskolben 13 ein und binden deri Bremsbelag 
33 axial federnd an die beiden Bremskolben 13 an. Wenn 
die Bremskolben 13 aufgrund der besonderen Eigen- 
schaften ihrer Dichtringe 15 nach dem Ende des Brems- 
vorgangs sich in ihre Zylinderbohrungen 12 zunickzie- 
hen, nehmen sie dabei den Bremsbelag 33 mit, so daB 
sich dessen Reibbelag 19 von der Bremsscheibe abhebt 
und das erforderliche Luftspiel eingestellt wird. 

Dasselbe passiert auch . bei einer weiteren, in den 
Fig. 6 und 7 dargestellten Ausfuhrungsform mit dem 
modifizierten Bremsbelag 49. In diesem Ausfuhrungs- 
beispiel verbleibt eine modifizierte Halterklammer 50 
stets im Festsattel 1. Auch die modifizierte Halteklam- 
mer 50 besitzt Klammerabschnitte 39, 40 mit U-formi- 
gen Ausnehmungen 41, 42, wobei die zum Eingriff in die 
Nuten 47 der Bremskolben 13 bestimmten Schenkel 51, 
52, 53, 54 der Ausnehmungen 41, 42 im wesentlichen 
nicht von der Blechebene der Halterklammer 50 abge- 
bogen sind Dagegen ragt hier ein modifizierter Befesti- 
gungsabschnitt 55 aus der besagten Ebene axial in Rich- 
tung auf den Bremsbelag 49 zu hervor. Der Befesti- 
gungsabschnitt 55 besitzt eine schlussellochformige Off- 
nung 56, in die ein axialer Vorsprung 57 der RQckenplat- 
te 18 einsteckbar ist Beim radialen Einfuhren des 
Bremsbelags 49 in Pfeilrichtung 48 rutscht der axial 
nach auBen konisch verbreiterte Vorsprung 57 durch 
den weiteren Teil der Offnung 56 und verklammert sich 
im engeren Teil der Offnung 56 mit dem Befestigungs- 
abschnitt 55, wobei der Bremsbelag 49 axial federnd 
gegen den Bremskolben 13 gezogen wird. 

Patentanspriiche 

1. Teilbelagscheibenbremse mit einem mehrteiligen 
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Festsattel (1), der zwei den Rand einer Bremsschei- 
be ubergreifende, in Umfangsrichtung beabstande- 
te Bugel (5, 6) aus einem hochfesten Werkstoff und 
zwei beiderseits der Bremsscheibe angeordnete, 
mit den Bugeln (5, 6) verbundene Deckelteile (3, 4) 5 
aus Leichtmetall aufweist, die jeweils zumindest ei- 
ne Zylinderbohrung (12) mit einem darin gleitenden 
Bremskolben (13) aufweisen, wobei die Bugel (5, 6) 
am Achsschenkel des gebremsten Rades veranker- 
bar sind und die Umfangskrafte der Bremsbelage 10 
(10, 1 1, 33, 49) abstiitzen, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Bugel (5, 6) zu einem einstiickigen zentralen 
Tragerteil (2) verbunden sind. 

2. Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bugel (5, 6) durch einen dun- 15 
nen, in Umfangsrichtung neben der Bremsscheibe 
verlaufenden Steg (32) miteinander verbunden sind. 

3. Scheibenbremse nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das zentrale Tragerteil 
(2) aus einem Eisenwerkstoff gegossen ist 20 

4. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die Deckelteile (3, 
4) aus AluminiumguB bestehen. 

5. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB die Deckelteile (3, 25 
4) gleich ausgestaltet sind. 

6. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die Deckelteile (3, 
4) durch je vier Deckelschrauben (8) mit dem Tra- 
gerteil (2) verschraubt sind. 30 

7. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB der Festsattel (1) 
einen zentralen Schacht (9) aufweist, der in beiden 
Umfangsrichtungen durch das Tragerteil (2) und in 
den axialen Richtungen durch die beiden Deckeltei- 35 
le (3, 4) begrenzt ist und daB die Bremsbelage (10, 
11, 33, 49) zur Montage im Festsattel (1) radial von 
auBen in den Schacht (9) einfiihrbar sind. 

8. Scheibenbremse nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Tragerteil (2) radial nach au- 40 
Ben offene, nutartige Ausnehmungen (22, 23, 24, 25) 
mit Wandflachen (28, 29, 30, 31) zur Abstiitzung der 
Bremsbelage (10, 11, 33, 49) aufweist, daB die Ruk- 
kenplatten (18) der Bremsbelage (10, 11, 33, 49) je- 
weils zwei in entgegengesetzte Umfangsrichtungen 45 
abstehende, im wesentlichen L-formige Vorsprun- 
ge (20, 21) aufweisen, die radial von auBen in die 
Ausnehmungen (22, 23, 24, 25) des Tragerteils (2) 
eingreifen, so daB die beim Bremsen auftretenden 
Umfangskrafte stets uber die bremsscheibenein- 50 
laufseitigen Vorspriinge (20 bzw. 21) vom Bremsbe- 
lag (10, 11, 33, 49) auf das Tragerteil (2) ubertragen 
werden. 

9. Scheibenbremse nach Anspruch 7 oder 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bremsbelage (33, 49) 55 
auf der dem Reibbelag (19) abgewandten Ruckseite 
ihrer Riickenplatten (18) mit einer Halterklammer 
(35, 50) verbunden sind und daB die Bremskolben 
(13) an ihren aus der Zylinderbohrung (12) hervor- 
stehenden Endabschnitten jeweils mit einer auBen 60 
umlaufenden Ringnut (47) versehen sind, in die die 
Halteklammern (35, 50) eingreifen. 

10. Scheibenbremse nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Halteklammern (35, 50) aus 
einem mit der Riickenplatte (18) verbundenen Fe- 65 
derblech bestehen, in das fur jeden auf den Brems- 
belag (33, 49) einwirkenden Bremskolben (13) eine 
U-fdrmige Ausnehmung (41, 42) ausgestanzt ist, de- 
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ren Rand in die auBere Ringnut (47) des zugehori- 
gen Bremskolbens (13) eingreif t. 

11. Scheibenbremse nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in jedem Deckelteil (3, 4) zwei 
Bremskolben (13) und in jeder Halteklammer (35, 
50) zwei U-formige Ausnehmungen (41, 42) in Um- 
fangsrichtung nebeneinander angeordnet sind. 

12. Scheibenbremse nach Anspruch 10 oder 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Riickenplatten (18) 
der Bremsbelage (13) mit mindestens einem axialen 
Vorsprung (57) oder Stift versehen sind, der in eine 
Off nung (56) der Halterklammer (50) einrastbar ist. 

13. Scheibenbremse nach Anspruch 10 oder 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Halterklammer (35) 
mit der Riickenplatte (18) vernietet ist. 

14. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 7 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB eine axial quer 
durch den Schacht (9) des Festsattels (1) uber den 
Rand der Bremsscheibe ragende, losbar angeord- 
nete Zugstrebe die beiden Deckelteile (3, 4) mitein- 
ander verbindet 

15. Scheibenbremse nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zugstrebe von einer Schrau- 
be gebildet wird, die von einer Hulse umgeben ist. 
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(§) Beiaghaltefederanordnung fur eine Tetlbelag-Scheibenbremse, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

(g) Die Erfindung betrifft eine Beiaghaltefederanordnung fur 
eine Teilbelag-Scheibenbremse, insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, wobei die Scheibenbremse eine hydraulische Betati- 
gungseinheit mit einem in einem Bremszylinder (2) axial 
verschiebbar angeordneten Sremskolben (3) aufweist und 
wobei eine Belaghaltefeder (5) mittels eines Basisteils (12) 
mit dem Brernsbelag (4) und mittels zumindest eines 
federnden Abschnittes (14) mit dem Bremskolben (3) ver- 
bunden ist. Um bei Anordnungan, bei denen im Bremskol- 
ben (3) wenig Oder kein Bauraum zur Verfugung steht, eine 
Befestigung der Belaghaltefeder (5) zu ermoglichen, sind am 
Basistei! (12) der Belaghaltefeder zumindest zwei federnde 
Abschnitte (14) vorgesehen, die mit der AuSenseite des 
Bremskolbens (3) losbar verbunden sind. ^ 
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Die Erfindung betrifft eine Belaghaltefederanord- 
nung fur eine Teilbelag-Scheibenbremse, insbesondere 
fur Kraftfahrzeuge, wobei die Scheibenbremse eine hy- 
draulische Betatigungseinheit mit einem in einem Zylin- 
der axial verschiebbar angeordneten Bremskolben auf- 
weist und wobei ein Bremsbelag mit einer Bremsbelag- 
haltefeder vorgesehen ist welche mittels eines Basisteils 
mit dem Bremsbelag und mittels zumindest eines fe- 
dernden Abschnittes mit dem Bremskolben verbunden 
ist 

Eine derartige Belaghaltefederanordnung ist aus der 
DE 43 18 744 CI bekannt Bei dieser Belaghaltefederan- 
ordnung ist an der Ruckenplatte des Bremsbeiages eine 
Blattfeder angebracht an deren Basisteil drei federnde 
Arme vorgesehen sind, die in das Innere des Bremskol- 
bens eingreifen und zur axialen Halterung am Brems- 
kolben in eine im Inneren des Bremskolbens vorgesehe- 
ne Nut einrasten. Die bekannte Belaghaltefederung be- 
notigt einen relativ groBen axialen Bauraum im Inneren 
des Koibens, der nicht immer gegeben ist 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Belaghaltefederung der eingangs genannten Art zu 
schaffen, die ohne Bauraum im Inneren des Bremskol- 
bens auskommt 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS dadurch gelost, 
daB die Belaghaltefeder zumindest zwei federnde Ab- 
schnitte aufweist die mit der AuBenseite des Bremskol- 
bens losbar verbunden sind. 

Mit der erfindungsgemaBen Losung wird eine Belag- 
haltefederanordnung geschaffen, bei der ein Bauraum 
zur Befestigung der Belaghaltefeder im Inneren des 
Koibens nicht erforderlich ist und die insgesamt mit 
einem sehr kurzen axialen Bauraum auskommt Die Be- 
laghaltefederung ist daher insbesondere fur Scheiben- 
bremsen geeignet, bei denen im Inneren des Bremskol- 
bens andere Bauelernente wie beispielsweise eine Nach- 
stellvorrichtung vorgesehen ist, d. h. z. B. bei sogenann- 
ten kombinierten Scheibenbremsen, bei denen eine hy- 
draulische und eine mechanische Betatigung vorgese- 
hen ist. Auch bei anderen Scheibenbremsen kann der 
Bauraum im Inneren des Koibens beschrankt sein, oder 
aber der Kolben ist mit seinem offenen Ende dem Zylin- 
derinneren zugewandt, so daB eine Verbindung von der 
Bremsbelagseite her nicht moglich ist 

Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist vorgesehen, daB die federnden Abschnitte eine 
axiale Erstreckung aufweisen, die in eine oder mehrere 
an der dem Bremsbelag zugewandten Stirnseite des 
Bremskolbens vorgesehene Offnungen eingreifen. Die- 
se Losung ist besonders vorteilhaft bei solchen Schei- 
benbremsen, bei denen am AuBenumfang des Brems- 
kolbens praktisch iiberhaupt kein Platz zur Befestigung 
der Belaghaltefeder zur Verfiigung steht 

Fur solche Scheibenbremsen, bei denen am Umfang 
des Bremskolbens ausreichend Platz zur Verfiigung 
steht, sieht eine zweckmaBige Ausfuhrungsform der Er- 
findung vor, daB die federnden Abschnitte eine axiale 
Erstreckung aufweisen, die in eine oder mehrere am 
AuBenumfang des Bremskolbens vorgesehene Offnun- 
gen eingreifen. 

In sehr zweckmaBiger Weise kann die Belaghaltefe- 
der topfformig ausgebildet sein, wobei die federnden 
Abschnitte an einem sich axial erstreckenden Abschnitt 
des Federtopfes ausgebildet sind. Der Federtopf kann 
durch Tiefziehen hergestellt sein. 

Die Verbindung der federnden Abschnitte der Belag- 



haltefeder kann miTWfTPressung oder durch Hintergrei- 
fen bzw. Einrasten hinter am Kolben vorgesehene Vor- 
spriinge erf olgen. * *'° 

GemaB vorteilhaften Ausfuhrungsformen sind die fe- 
5 dernden Abschnitte als Zunge oder aber als Vorspriinge 
bzw. Vertiefungen am Federtopf, wie z. B. Sicken oder 
dergleichen ausgebildet 

Als sehr vorteilhaft hat es sich herausgestelh, wenn 
die federnden Abschnitte der Belaghaltefeder gleichzei- 
io tig zur Begrenzung bzw. Halterung einer am Kolben 
befestigten Schutzkappe dienen, wie dies eine bevor- 
zugte Ausfuhrungsform der Erfindung vorsieht 

Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsformen der Erfin- 
dung sehen vor, daB die Belaghaltefeder auBerhalb des 
15 Kolbenumfanges mit dem Bremsbelag verbunden ist 
und daB die Belaghaltefeder in ein am Bremsbelag vor- 
gesehenes Distanzblech integriert ist 

Weitere Vorteilhafte und Merkmale der Erfindung 
ergeben ich aus der Beschreibung der nachfolgenden 
20 Ausfuhrungsbeispiele anhand der Zeichnungen. 
Es zeigen: ^_ 
Fig. 1 eine erste Ausfuhrungsfornvbiner Belaghaltefe- 
deranordnung fur eine Teilbelag-Scheibenbremse im 
Langsschnitt teilweise weggebrochen, 
25 Fig. 2 eine zweite Ausfuhrungsform einer Belaghalte- 
federanordnung im Langsschnitt, teilweise gebrochen, 

Fig. 3 eine dritte Ausfuhrungsform einer Belaghalte- 
federanordnung im Langsschnitt, teilweise gebrochen, 
Fig. 4 eine vierte Ausfuhrungsform einer Belaghalte- 
30 federanordnung im Langsschnitt, teilweise gebrochen, 
Fig. 5 eine funfte Ausfuhrungsform einer Belaghalte- 
federanordnung im Langsschnitt, teilweise gebrochen, 

Fig. 6 eine sechste Ausfuhrungsform einer Belaghal- 
tefederanordnung im Langschnitt, teilweise gebrochen, 
35 Fig. 7 eine siebente Ausfuhrungsform einer Belaghal- 
tefederanordnung im Langsschnitt, teilweise gebrochen, 
Fig. 8 eine achte Ausfuhrungsform einer Belaghalte- 
federanordnung im Langsschnitt teilweise gebrochen, 
und 

40 Fig. 9 eine schematische Ansicht einer neunten Aus- 
fuhrungsform einer Belaghaltefederanordnung mit ei- 
ner Federbefestigung auBerhalb des Koibens. 

Fig. 1 zeigt eine Betatigungseinrichtung einer Teilbe- 
lag-Scheibenbremse, wie sie insbesondere fur Kraft- 

45 fahrzeuge eingesetzt wird, und die einen in einem 
Bremsgehause 1 vorgesehenen Bremszylinder 2 auf- 
weist, in dem ein Bremskolben 3 axial verschiebbar an- 
geordnet ist Am Bremskolben 3 ist ein Bremsbelag 4 
mittels einer Belaghaltefeder 5 angebracht. An der 

50 Stirnseite der den Bremszylinder 2 begrenzenden Wan- 
dung ist ein Ende einer Dichtmanschette 6 befestigt, 
deren anderes Ende in einer am AuBenumfang des 
Bremskolbens vorgesehenen Nut 7 sitzt. Die Belaghal- 
tefeder 5 ist mittels eines in die Ruckenplatte des Brems- 

55 belages integrierten Nietes 8 am Bremsbelag befestigt, 
mit axialem Toleranzausgleich zwischen dem Bremskol- 
ben 3, dem Bremsgehause 1 und dem (nicht dargestell- 
ten) Bremsenhalter. Die Belaghaltefeder 5 bildet ein Ba- 
sisteil 12, welches an der Ruckenplatte des Bremsbela- 

eo ges 4 anliegt und eine Offnung 13 aufweist durch das 
sich der Niet 8 hindurch erstreckt Der Niet 8 kann als 
Taumelniet ausgefiihrt sein und ist hier in der Kolben- 
mitte angeordnet; er kann jedoch auch auBerhalb der 
Kolbenmitte angeordnet sein. Vom AuBenrand des Ba- 

65 sisteiles 12 aus erstrecken sich federnde Abschnitte 14, 
in axialer Richtung, welche in eine Nut 15 eingreifen, die 
an der Stirnseite des Bremskolbens 3 ausgebildet ist 
Anstelle der umlaufenden Nut 15 konnen auch Einzel- 
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ausnehmungen fiir die federnden ^Bschnitte in der 
Sticnseite des Kolbens. vorgesehen sein. Das Ende des 
federnden Abschnittes 14 ist umgebogen ausgefuhrt 
Die Befestigung am Bremskolben kann durch Pressung 
an der aufieren Wandung der Nut 15 oder mittels des 
umgebogenen Teils an der inneren Wandung der Nut 15 
erfolgen. Bei der in Fig. 1 in einem kleinen Kreis ausge- 
bildeten Variante ist in der Nut 15 eine Vertiefung 16 
vorgesehen, hinter der das umgebogene Ende des fe- 
dernden Abschnittes 14 einrastet 

Bei der in Fig. 2 dargesteliten Ausfiihrungsform ist 
eine Belaghaltefeder 25 vorgesehen, deren Basisteil 22 
iiber den AuBenrand des Brernskolbens radial vor- 
springt, von deren Umfang aus sich fedemde Abschnitte 
24 zunachst in axialer Richtung und dann geneigt axial/ 
radial erstrecken, um mit einem abgebogenen Ende in 
einer am AuBenumfang des Brernskolbens vorgesehe- 
nen Nut 23 bzw. entsprechende der Anzahl der federn- 
den Abschnitte vorgesehene Einzelausnehmungen ein- 
zurasten. 

Die in Fig. 3 dargestellte Ausfiihrungsform weist eine 
Belaghaltefeder 35 auf, von deren Basisteil 32 sich ein 
umlaufender federnder Abschnitt 34 in axialer Richtung 
erstreckt Der umlaufende federnde Abschnitt 34 weist 
drei Vorspriinge bzw. Sicken auf, deren eine mit 37 be- 
zeichnet ist und die sich radial in die Nut 33 erstrecken, 
um die Belaghaltefeder 35 am Bremskolben zu halten. 
Das Ende des federnden Abschnittes 34 ist zweifach 
umgebogen und bildet dadurch eine Begrenzung fiir den 
Endabschnitt 39 der Dichtmanschette 36, der gleichfalls 
in der Nut 33 angeordnet ist. Dadurch laBt sich eine 
einfache Montage der Schutzkappe erreichen sowie ein 
Verdrehen der Schutzkappe vermeiden, wenn der 
Bremskolben bei einem Belagwechsel zurtickgesetzt 
wird Die Schutzkappe kann einfach und kostengunstig 
ausgebildet sein. 

Bei der in Fig, 4 dargesteliten Ausfiihrungsform weist 
die Belaghaltefeder 45, die ahnlich ausgebildet ist wie 
die topfformige Belaghaltefeder 35 der Fig. 4 Vorspriin- 
ge 47 auf, die in eine Nut 33 einrastet. Das umgebogene 
Ende des federnden Abschnittes bildet eine Begrenzung 
fur den Endabschnitt 49 der Dichtmanschette, die hier 
im Unterschied zu der Ausfiihrungsform in Fig. 3 nicht 
in einer Nut, sondern auf einer am Bremskolben ausge- 
bildeten Schulter 50 sitzt 

Das in Fig. 5 dargestellte Ausfiihrungsbeispiel weist 
eine Belaghaltefeder 55 auf, die der in Fig. 2 dargesteli- 
ten topfformigen Belaghaltefeder 25 ahneit, wobei hier 
die federnden Abschnitte von drei Zungen 54 gebildet 
smd. 

Bei dem in Fig. 6 dargesteliten Ausfiihrungsbeispiel 
werden die federnden Abschnitte 64 der Belaghaltefe- 
der 65 gleichfalls von Zungen gebildet Die federnden 
Abschnitte erstrecken sich vom Rand des Basisteils 62 
aus zunachst ein kurzes Stuck in axialer Richtung und 
sind dann umgebogen, um einen sich radial erstrecken- 
den Abschnitt zu bilden, der in einen sich wiederum 
axial erstreckenden Abschnitt iibergeht, dessen Ende 
umgebogen ist und in die Nut 63 eingreift, in der auch 
der Endabschnitt der Dichtmanschette 6 sitzt 

Die in Fig. 7 dargestellte Ausfiihrungsform weist eine 
Belaghaltefeder 75 auf, die der Belaghaltefeder 45 in 
Fig. 4 gleicht, die jedoch topfformig ausgebildet ist, wo- 
bei an dem sich in axialer Richtung erstreckenden Rand 
des Federtopfes Vorspriinge 77 (XI) oder Einpragun- 
gen 78 (X2) vorgesehen sind. 

Die bei der Ausfiihrungsform der Fig. 8 vorgesehene 
Belaghaltefeder 85 weist drei als federnde Abschnitte 84 



ausgebildete Zungen auTTMe federnden Abschnitte 84 
sind an einem separaten ringformigen Teil ausgebildet, 
und bilden jeweils einen Vorsprung 87, der in eine Nut 
83 einrastet und sind am Ende umgebogen, um eine 
5 Begrenzung bzw. Halterung fur den Endabschnitt der 
Dichtmanschette zu bilden. Zur Befestigung des die fe- 
dernden Abschnitte tragenden Elementes greift ein sich 
radial erstreckender Abschnitt 88 hinter den vorkragen- 
den Rand des separaten Basisteils 82. Durch diese Hal- 
io terung kann auf einfache Weise ein Toieranzausgleich 
erfolgen, der bei den anderen Ausfiihrungsformen 
(Fig. 1 bis 7) durch die im Basisteil vorgesehene Off nung 
13 erfolgt, die etwas groBer ist, als der AuBendurchmes- 
ser des Nietes8. 
15 Fig. 9 zeigt schematisch eine Ausfiihrungsform, bei 
der die Belaghaltefeder 95 in ein Distanzblech 100 inte- 
griert ist und zwei federnde Abschnitte 94 aufweist, die 
auBen am Kolben angreifen. Die Befestigung der Belag- 
haltefeder 95 an der Riickenplatte des Bremsbelages 
20 erfolgt durch zwei Niete 8. 

Bezugszeichenliste 

1 Bremsgehause 
25 2 Bremszylinder 

3 Bremskolben 

4 Bremsbelag 

5 Belaghaltefeder 

6 Dichtmanschette 
30 7 Nut 

8Niet 

12 Basisteil 

13 Offnung 

14 federnder Abschnitt 
35 15 Nut 

16 Vertiefung 

22 Basisteil 

23 Nut 

25 Belaghaltefeder * 
40 32 Basisteil 

33 Nut 

34 federnder Abschnitt 

35 Belaghaltefeder 
37 Vorsprung 

45 39 Endabschnitt 

45 Belaghaltefeder 

47 Vorsprung 

49 Endabschnitt 

54 federnder Abschnitt 
50 55 Belaghaltefeder 

62 Basisteil 

63 Nut 

64 federnder Abschnitt 

65 Belaghaltefeder 
55 75 Belaghaltefeder 

77 Vorsprung 

78 Einpragung 

83 Nut 

84 federnder Abschnitt 
60 85 Belaghaltefeder 

88 Abschnitt 

94 federnder Abschnitt 

95 Belaghaltefeder 
100 Distanzblech 
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bremse, insbesondere fur "WSftfahrzeuge, wobei 
die Scheibenbremse eine hydraulische Betatigungs- 
einheit mit einem in einem Zylinder axial verschieb- 
bar angeordneten Bremskolben aufweist und wo- 
bei eine Bremsbelaghaltefeder mittels eines Basis- 
teils mit dem Bremsbelag und mittels zumindest 
eines federnden Abschnittes mit dem Bremskolben 
verbunden ist Um bei Anordnungen, bei denen im 
Bremskolben wenig oder kein Bauraum zur Verfu- 
gung steht, eine Befestigung der Belaghaltefeder (5) 
zu ermogiichen, sind am Basisteil (12) der Belaghal- 
tefeder zumindest zwei federnde Abschnitte (14) 
vorgesehen, die mit der AuBenseite des Bremskol- 
bens (3) losbar verbunden sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Basisteil (12, 22, 32, 62) zumindest 
zwei federnde Abschnitte (14, 34, 54, 64, 84,94) vor- 
gesehen sind, die mit der AuBenseite des Bremskol- 
bens (3) losbar verbunden sind. 

2. Beiaghaltefederanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die federnden Abschnit- 
te (14) eine axiale Erstreckung aufweisen, die in 
eine oder mehrere an der dem Bremsbelag (4) zu- 
gewandten Stirnseite des Bremskolbens (3) vorge- 
sehene Offnungen bzw. Ausnehmungen (23) ein- 
greifen(Fig. 1). 

3. Beiaghaltefederanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der bzw. die federnden 
Abschnitte eine axiale Erstreckung aufweisen, die 
in eine oder mehrere am AuBenumfang des Brems- 
kolbens (3) vorgesehene Offnungen bzw. Ausneh- 
mungen (23, 33, 63, 83) eingreifen (Fig. 2 — 8). 

4. Beiaghaltefederanordnung nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Belaghaltefeder (5, 25, 35, 75) topfformig 
ausgebildet ist, wobei die federnden Abschnitte (14, 
34) an einem sich axial erstreckenden Abschnitt des 
(Feder)Topfes ausgebildet sind (Fig. 1 —4). 

5. Beiaghaltefederanordnung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
federnden Abschnitte mittels Pressung mit dem 
Bremskolben (3) verbunden sind 

6. Beiaghaltefederanordnung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
federnden Abschnitte zur Verbindung mit dem 
Kolben hinter am Kolben vorgesehene Vorspriinge 
greifen. 

7. Beiaghaltefederanordnung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
federnden Abschnitte (54, 64, 84) als Zunge ausge- 
bildet sind (Fig. 5, 6, 8,9). 

8. Beiaghaltefederanordnung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
federnden Abschnitte als Vorsprunge bzw. Vertie- 
fungen (Sicken) am (Feder)Topf ausgebildet sind 
(Fig. 1,2,3,4,7). 

9. Beiaghaltefederanordnung nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die federnden Abschnitte (in axialer und/oder 
in radialer Richtung) eine Begrenzung bzw. Halte- 
rung fur eine am Bremskolben (3) befestigte Dicht- 
manschette (6) bilden (Fig. 3, 4, 6, 7, 8). 

10. Beiaghaltefederanordnung nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Belaghaltefeder auBerhalb des Umfanges 
des Bremskolbens (3) mit dem Bremsbelag verbun- 
den ist (Fig. 9). 

11. Beiaghaltefederanordnung nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 



efeder (95) in ein am Bremsbelag 
Distanzblech (100) integriert ist 
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daB die Belag 
vorgesehenes 
(Fig. 9). 

12. Belaghaltefeder, insbesondere zur Verwendung 
bei einer Belaghalteanordnung nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, wobei die Belaghaltefe- 
der mittels eines Basisteils an einem Bremsbelag 
befestigbar ist und zumindest einen federnden Ab- 
schnitt zur Verbindung mit dem Bremskolben auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet, daB am Basisteil zu- 
mindest zwei federnde Abschnitte (14, 34, 54, 64, 
84,94) vorgesehen sind, die mit der AuBenseite des 
Bremskolbens (3) losbar verbindbar sind 
(Fig. 1-9). 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



BNSDOCID: <DE_1 9601435A1 _l_> 



1 

) 



~ Leerseite - 



BNSDOCID: <DE„19601435A1_I_> 




BNSDOCID: <DE__19601435A1J_> 




702 030/84 



BNSDOCID: <DE 19601435A1_I_> 




702 030/84 



<DE__1 960 1435 A 1 J_> 




BNSDOCID: <DE„19601435A1_I_> 




702 030/84 



BNSDOCID: <DE__1 9601 435 A 1 _l_> 



i 



BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND Int. CL: F16d 

jQX # 

DEUTSCHES PATINTAMT 



# 

AUSLEGESCHRIFT 





Deutsche Kl. : 47 c - 17/03 



Nummer: 1 223 633 

Aktenzeichen: H 53210 XII/47 c 

1 223 633 Anmeldetag: 9.Julil964 

Auslegetag: 25. August 1966 



1 

Die Erfindung betrifft eine Teilbelagscheiben- 
bremse, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, bei welcher 
die Bremsbelage wahrend des Bremsvorganges mittels 
hydraulischen oder sonstigen Drucks gegen die 
Bremsscheibe herangedriickt werden. 

Nachdem der Bremsvorgang beendet ist, muB eine 
zuverlassige Riickfiihrung der Bremsbelage von der 
Anlage an der Bremsscheibe erfolgen. Diese Riick- 
fiihrung bildete bisher ein Problem, zumal der Ab- 
stand zwischen den Bremsbelagen und der Brems- 
scheibe unter alien Umstanden so klein wie moglich 
gehalten werden muB, urn den Totweg der Bremse zu 
beschranken. Die fiir die Bremsung erforderliche Vo- 
lumenvergroBerung des Druckmittels darf ebenfalls 
nur das Notwendigste betragen. Um eine zuverlassige 
Ruckfiihrung zu erhalten, miiBte man sowohl die 
Radbremskolben als auch die Bremsbelage mit Ein- 
richtungen versehen, die einerseits eine Riickfiihrung 
in jedem Fall gewahrleisten und andererseits den Weg 
dieser Riickfiihrung insoweit begrenzen, daB die 
Bremsbelage gerade von der rotierenden Brems- 
scheibe freikommen, die bekanntlich je nach Ferti- 
gungstoleranzen immer eine leichte Taumelbewegung 
aufweist. Ist der Riickf iihrungsweg der Bremsbelage zu 
kurz bemessen, entsteht ein unangenehmes pfeifendes 
Gerausch, indem die Bremsscheiben wahrend des 
Taumelns der Scheibe diese benihren. Ein zu langer 
Ruckfiihrungsweg fuhrt zu einer Verzogerung des 
Bremsvorgangs, weil beim Bremsen die iiberschiissige 
Weglange zunachst iiberwunden werden muB. 

Es sind einige Vorschlage bekanntgeworden, die 
darauf hinzielen, diese Problematik zu losen. Bei- 
spielsweise ist vorgeschlagen worden, jeden Brems- 
kolben an dessen AuBenseite mit einer elastischen 
Membran zu versehen, die gleichzeitig als VerschluB 
fiir das offene Ende des Bremszylinders wirkt und 
durch ihre Federkraft bestrebt ist, den Bremskolben 
in den Bremszylinder zuriickzuziehen. Mit diesem 
Vorschlag ist aber nur die Halfte der eingangs be- 
schriebenen Aufgabe geldst worden, namlich das 
Zuriickziehen der Bremsbelage. Die weit wichtigere 
Halfte des Problems, die Abgrenzung des Ruckfiih- 
rungsweges, ist offengeblieben. Gerade bei den Anfor- 
derungen des heutigen Verkehrs ist es dringend not- 
wendig, Totwege und Verzogerungen am Bremsvor- 
gang zu vermeiden. Dariiber hinaus fehlt ambekann- 
ten Vorschlag die technische Anweisung, wie die vor- 
gesehene Gummimembran iiberhaupt die gestellte 
Aufgabe als Riickholfeder losen sollte. Ohne zusatz- 
liche Steuerungseinrichtungen, die im Vorschlag be- 
schrieben sind, wiirde der Radbremskolben beim 
Kurvenfahren von der Fliehkraft beherrscht und ent- 
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weder gegen die Bremsbelage und die Bremsscheibe 

15 gedriickt oder weit in den Radbremszylinder hinein- 
gefiihrt werden. Mit den Mitteln dieses Vorschlages 
kann die Erfindungsaufgabe nicht gelost werden. 

Ein anderer bekannter Vorschlag bezieht sich auf 
eine Riickholfeder fiir Bremsbacken in Trommel- 

ao bremsen. Dieser Vorschlag gibt nur die auch sonst 
bekannte Lehre an, Bremsbacken mittels Federkraft 
zuruckzuziehen. Ubertragen auf die Teilbelagschei- 
benbremse lehrt der Vorschlag nichts anderes als der 
oben besprochene Vorschlag, namlich wie die Brerris- 

2 5 belage nach beendeter Bremsung zunickgezogen 
werden konnen. In der Trommelbremse gibt die Be- 
grenzung des Riickweges keine Problematik auf. 
Auch bei diesem Vorschlag fehlt die Anweisung, 
wie der Riickfiihrungsweg der Bremsbelage abzugren- 

30 zen sei. 

Die Erfindung baut auf der an sich bekannten Tat- 
sache auf, daB die elastischen Verformungskrafte der 
Dichtungsringe, die den Radbremskolben gegen die 
Radbremszylinderwand abdichten, beim Nachlassen 

35 des Bremsdrucks eine geringe Riickbewegung des 
Radbremskolbens zur Folge haben. Die Bremsbelage 
bzw. deren Tragerplatten liegen in ebenfalls bekann- 
ter Weise lose an den Bremskolben an und sind mit 
diesen lediglich iiber Riickholfedern verbunden. 

40 GemaB der Erfindung greift jede Riickholfeder um 
einen Teil des Bremskolbens herum und ist hier in 
einer Ringnut des Bremskolbens gelagert, die am 
Kolbenumfang derart ausgearbeitet ist, daB die Riick- 
holfeder in der Ruhestellung des Bremskolbens eine 

45 weitere Bewegung des Bremskolbens in den Brems- 
zylinder hinein versperrt, wobei die abgewinkelten 
Enden der Riickholfeder in entsprechende Ausneh- 
mungen des Bremsbelagtragers einschnappen und die 
federnde Verbindung Bremsbelagtrager — Bremskol- 

50 ben erstellen. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung ist zwischen Riickholfeder und Bremszylinder 
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eine Dichtmanschette angeordnet, die in eine . ent- 
sprechende Nut des Zylinderumfangs sowie in der die 
Riickholfeder aufneliraenden Ringnut gelagert ist imd 
von der Riickholfeder festgehaiten wird. 

An Hand der Zeichnung soli ein Ausfiihrungsbei- 5 
spiel dargestellt und erlautert werden. Es zeigt 

F i g. 1 einen durch die Kolbenlangsachse geiegten 
radialen Schnitt einer TeUbelagscheibenbremse mit 
sogenanntem schwimmendem Bremssattel, 

F i g. 2 einen Schnitt der Bremse nach F i g. 1 langs io 
der Linie II-II und 

Fi g. 3 einen vergroBerten Ausschnitt aus der Dar- 
stellung der Fig. 1. 

Der Bremssattel der Teilbelagscheibenbremse nach 
F i g. 1 ist mittels Schrauben 3 aus, den Teilen 1 und 2 15 
zusarnmerigesetzt und in einer Fuhxungsgabel 4 
parallel zur Achse der nur teilweise dargestellten 
Bremsscheibe 5 und relativ zu einem mit dem Kraft- 
fahrzeug fest verbundenen Halteseil6 verschiebbar. 
In einer Zylinderbohrung des Teils 1 ist ein Bremskol- 20 
ben 7 angeordnet, durch den die Bremsbelagtrager- 
platten 8, 9 mitsamt den Bremsbelagen 10, 11 gegen 
die Bremsscheibe 5 gedriickt werden. Dabei ver- 
schiebt sich der Bremssattel 1, 2 in Gegenrichtung 
der Kolbenbewegung derart, daft der Druck der bei- 25 
den Bremsbelage gleichmaBig auf die Bremsscheibe 5 
wirkt. Die Tragerplatte 9 ist mittels einer Schraube 12 
fest mit dem in F i g. 1 rechten Schenkel des Brems- 
sattels verbunden. Der linke Bremsbelag 11 ist mit- 
samt seiner Tragerplatte 8 in axialer Richtung beweg- 30 
lich gefiihrt und wird im iibrigen durch eine Riick- 
holieder 13 gegen die Vorderflache des becherformi- 
gen Bremskolbens 7 gezogen. In der F i g. 2 ist dar- 
gestellt, wie die Riickholfeder 13 die beiden Brems- 
kolben 7, 7 a umschlingt. Die Riickholfeder 13 ist in 35 
Ringnuten der Kolben eingefiigt und nimmt daher an 
den Kolbenbewegungen teil. 

In dem vergroBerten Ausschnitt der F i g. 3 ist die 
Anordnung der Riickholfeder 13, die sich in einer 
Nut der auBeren Kolbenwandung iiber die Stulpe 40 
einer Dichtmanschette 14 Iegt, veranschaulicht. Durch 
eine kleine Vertiefung auf der Oberseite der Trager- 
platte 8 wird einem Abrutschen des Federendes vor- 
gebeugt. 

Mit den Mitteln dieser Erfindung ist die Erfin- 45 
dungsaufgabe vollstandig gelost worden. Die Riick- 
holfeder 13 greift urn einen Teil des Bremskolbens 7 
herum und f aBt hierbei die Ringnut 15 (F i g. 3) des 
Bremskolbens 7, die unmittelbar am Kolbenende aus- 
gebildet ist. Vom Ende des Bremskolbens greift die 50 
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Riickholfeder 13 .mit abgewinkelten Enden (Fig. 3) 
in entsprechende Ausnehmungen ,am Rand des 
Bremsbelagtragers hinein und erstellt somit die fe- 
dernde Verbindung zwischen Bremsbelagtrager 8 und 
Bremskolben 7. 

Die Riickholfeder 13 liegt federnd auf der Irrnen- 
flache des Zylindergehauses 1 auf (F i g. 2) und bildet 
die erfindungsgemaBe Begrenzung fiir die Riickfiih- 
rung des Bremskolbens 7. Durch die Ausbildung der 
Ringnut 15 ist der Weg des Bremskolbens 7 in den 
Bremszylinder hinein genau abgegrenzt. Das Vor- 
dringen des Bremskolbens wahrend des Bremsvor- 
gangs geschieht gegen den Widerstand der Riickhol- 
feder, deren Federkraft auch den Bremskolben fest- 
halt, wenn Fliehkrafte ihn in Richtung Bremsscheibe 
zu versetzen bestrebt sind. Wenn die Bremsbelage 
ausgewechselt werden, braucht man nur die abge- 
winkelten Enden der Riickholfeder aus den Ausneh- 
mungen der Bremsbelagtrager auszulosen. 

Patentanspriiche: 

1. Teilbelagscheibenbremse, insbesondere fiir 
Kraftfahrzeuge, mit axial gefiihrten Bremsbelag- 
tragern, die lose an dem Bremskolben anliegen 
und mit diesem lediglich iiber Riickholfedern ver- 
bunden sind, dadurch gekennzeichnet, 
daB jede Riickholfeder (13) iiber einen Teil des 
Bremskolbens (7) herumgreift und hier in einer 
Ringnut (15) des Bremskolbens (7) gelagert ist, 
die am Kqlbenumfang derart ausgearbeitet ist, 
daB die Riickholfeder (13) in der Ruhestellung 
des Bremskolbens (7) eine weitere Riickbewegung 
des Bremskolbens in den Bremszylinder (1) hin- 
ein versperrt, wobei die abgewinkelten Enden der 
Riickholfeder (13) in entsprechenden Ausneh- 
mungen des Bremsbelagtragers (8) einschnappen 
und die federnde Verbindung Bremsbelagtrager 
(8) — Bremskolben (7) erstellen. 

2. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen Riickhol- 
feder (13) und Bremszylinder (1) eine Dichtman- 
schette (14) angeordnet ist, die in eine entspre- 
chende Nut (16) des Zylinderumfangs sowie in 

, der die Riickholfeder (13) aufnehmenden Ringnut 
(15) gelagert ist und von der Riickholfeder (13) 
festgehaiten wird. 
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Formblatt PCT/IPEA/409 (Deckblatt) (Januar 1994) 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 



Internationales Aktenzeichen PCT/EP00/01 373 



1. Grundlage des Berichts 

1 . Dieser Bericht wurde erstellt auf der Grundlage (Ersatzbtatter, die dem Anmeldeamt auf eine Aufforderung nach 
Artikel 14 hin vorgelegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts als "ursprunglich eingereicht" und sind ihm 
nicht beigefugt, weil sie keine Anderungen enthalten.): 
Beschreibung, Seiten: 

1-11 ursprungliche Fassung 

Patentanspruche, Nr.: 

1 3 eingegangen am 24/01/2001 mit Schreiben vom 22/01/2001 

Zeichnungen, Blatter: 

1/4-4/4 ursprungliche Fassung 



2. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde in der Sprache, in der 
die internationale Anmeldung eingereicht worden ist, zur Verfugung Oder wurden in dieser eingereicht, sofern 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur Verfugung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich urn 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen Recherche eingereicht worden ist (nach 
Regel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der internationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen vorlaufigen Prufung eingereicht worden 
ist (nach Regel 55.2 und/oder 55.3). 

3. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die 
internationale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das: 

□ in der internationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, da(3 das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenbarungsgehalt der internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 

4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 



Formblatt PCT/IPEA/409 (Felder l-VIII, Blatt 1) (Juli 1998) 
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Internationales Aktenzeichen PCT/EPOO/01 373 



□ Beschreibung, Seiten: 

□ Anspruche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 

5. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatter, die solche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuweisen;sie sind diesem Bericht 
beizufugen). 

6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 

V. Begrundete Feststellung nach Art ike I 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1-13 

Nein: Anspruche 

Erfinderische Tatigkeit (ET) Ja: Anspruche 1 -1 3 

Nein: Anspruche 

Gewerbliche Anwendbarkeit (GA) Ja: Anspruche 1 -1 3 

Nein: Anspruche 

2. Unterlagen und Erklarungen 
siehe Beiblatt 

VII. Bestimmte Mangel der internationalen Anmeidung 

Es wurde festgestellt, daB die internationale Anmeidung nach Form oder Inhalt folgende Mangel aufweist: 
siehe Beiblatt 



Formblatt PCT/IPEA/409 (Felder t-VIII, Blatt 2) (Juli 1998) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen PCT/EP00/01 373 
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Es wird auf die folgenden Dokumente verwiesen: 

D1 : DE 43 24 988 A (ITT AUTOMOTIVE EUROPE GMBH) 2. Februar 1 995 
(1995-02-02) 

Zu Punkt V 

Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der 
erfinderischen Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und 
Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Anspruch 1 

1 . 1 Stand der Technik 

Dokument D1 , das als nachstliegender Stand der Technik angesehen wird, 
offenbart einen Bremsbelag mit einer Haltefederanordnung nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1 , wobei das Federelement (35) mittels Nieten (34) auf dem 
Bremsbelag befestigt ist. 

1 .2 Aufgabe 

Die mit vorliegender Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen 
werden, einen Bremsbelag zu schaffen, der eine sichere Anbindung des 
Bremsbelags an den Kolben gewahrleistet sowie eine Anwendung bei 
verschiedenen Bremsbelagausfuhrungen erlaubt. 

1.3 Losung 

Die Erfindung lost diese Aufgabe dadurch, daf3 das Halteelement als am 
Bremsbelag unlosbar befestigte Halteplatte mit zumindest einem integrierten 
Halteglied ausgebildet ist. 

Diese Losung ist aus dem vorliegenden Stand der Technik weder bekannt noch 
wird sie durch ihn nahegelegt, daher ist der Gegenstand des Anspruchs 1 neu 
und erfinderisch. 
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2. Anspruche 2-1 3 

Die abhangigen Anspruche 2-13 betreffen weitere Ausfuhrungsbeispiele der 
Erfindung. 

Zu Punkt VII 

Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

a. Im Widerspruch zu den Erfordernissen der Regel 5.1 a) ii) PCT werden in der 
Beschreibung weder der in dem Dokument D1 offenbarte einschlagige Stand der 
Technik noch dieses Dokument angegeben. 
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PCT/EP 00/01373 



P 9673 PC 
22. Januar2001 
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i Patentanspriiche 

Bremsbelag (1) mit einer Haltef ederanorclnung (7) zur 16s- 
baren Befestigung des Bremsbelags (1) an einem Kolben (5) 
einer Teilbelagscheibenbremse (6) , die zumindest ein Fe- 
derelement (4, 14, 14', 15) umfaftt, das mit zumindest ei- 
nem Abschnitt (4b f 4d, 4f, 16, 17) unter Federvorspannung 
in einer Nut (11) im Kolben (5) anliegbar ist und mittels 
zumindest eines mit dem Bremsbelag (1) verbundenen Halte- 
elementes (12, 13, 13a-d) an der dem Kolben (5) zugewand- 
ten Seite des Bremsbelages (1) befestigt ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft das Halteelement als am Bremsbelag (1) 
unlosbar befestigte Halteplatte (12) mit zumindest einem 
integrierten Halteglied (13, 13a-d) ausgebildet ist. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daft der Bremsbelag (1) eine Trager- 
platte (2) sowie einen darauf auf gebrachten Reibbelag (3) 
aufweist, wobei das Halteelement (12, 13, 13a-d) mit der 
Tragerplatte (2) unlosbar verbunden ist. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der Anspru- 
che 1-2, dadurch gekennzeichnet, daft ein Federelement (4) 
vorgesehen ist, das mit zumindest zwei Abschnitten (4b, 
4d, 4f) unter Federvorspannung in der Nut (11) im Kolben 
4 . (5) anliegbar ist. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daft das Federelement (4) zumindest 
einen ersten Federabschnitt (4b, 4f) aufweist, der den 
Bremsbelag (1) an den Kolben (5) andruckt. 
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6. 



7. 



8. 



9. 



Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daft das Federelement (4) zwei erste 
Federabschnitte (4b f 4f) aufweist, die bezogen auf die 
Kolbenachse (18) gegenuber liegend angeordnet sind. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der Anspru- 
che 3-5, dadurch gekennzeichnet, daft das Federelement (4) 
zumindest einen zweiten Federabschnitt (4d) aufweist, der 
den Bremsbelag (1) senkrecht zur Kolbenachse (18) mit ei- 
ner Federkraft beauf schlagt . 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der Anspru- 
che 1-2, dadurch gekennzeichnet, daft mehrere Federelemen- 
te (14, 14', 15) vorgesehen sind, die jeweils mit genau 
einem Abschnitt (16, 17) unter Federvorspannung in der 
Nut (11) im Kolben (5) anliegbar sind. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daft zwei erste Federelemente (14, 
14') mit jeweils einem ersten Federabschnitt (16) vorge- 
sehen sind, die den Bremsbelag (1) an den Kolben (5) an- 
drucken . 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daft die zwei ersten Federelemente 
(14, 14') bezogen auf die Kolbenachse (18) gegenuberlie- 
gend angeordnet sind. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der Anspru- 
che 7-9, dadurch gekennzeichnet, daft zumindest ein zwei- 
tes Federelement (15) mit einem zweiten Federabschnitt 
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(17) vorgesehen ist, der den Bremsbelag (1) senkrecht zu 
einer Kolbenachse (18) mit einer Federkraft beauf schlagt . 

11. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft das Fe- 
derelement (4, 14, 14', 15) jeweils als eine Blechfeder 
oder eine Drahtfeder ausgebildet ist. 

12. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daft das Halteglied (13, 13a-d) als 
Haken oder Ose ausgefiihrt ist. 

13. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Halteplatte (12) als Damp- 
fungsblech ausgebildet ist. 
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(57) Abstract 

The invention relates to 
a brake pad (1) comprising a 
retaining spring device for de- 
tachably fastening a brake pad 

(I) to a piston (5) of a par- 
tial pad disc brake. The retain- 
ing spring device comprises at 
least one spring element (14, 
14*) which, with at least one 
spring section (16), engages 
with spring pretension inside 
an outer circumferential groove 

(II) of the piston (5). At least 
one retaining element (13) is 
used to fasten the spring ele- 
ment (14, 14') to the side of 
the brake pad (1) facing the 
piston (5). By using spring 
elements (14, 14*) and retain- 
ing elements (13), the retaining 
spring device makes it possible 
to mount different spring force 
components and, at the same 
time, can be used in a universal 

manner with brake pads having different shapes 
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(57) Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft einen Bremsbelag (1) mit einer Haltefederanordnung zur losbaren Befestigung des Bremsbelages (1) an einem 
Kolben (5) einer Teilbelagscheibenbremse. Dabei umfasst die Haltefederanordnung zumindest ein Federelement (14, 14'), das mit zumindest 
einem Federabschnitt (16) in einer aussen umlaufenden Nut (11) des Kolbens (5) unter Federvorspannung einrastet. Das Federelement (14, 
14*) ist mittels zumindest eines Halteelementes (13) an der dem Kolben (5) zugewandten Seite des Bremsbelages (1) befestigt. Die 
Haltefederanordnung erlaubt durch Verwendung von Federelementen (14, 14*) sowie Halteelementen (13) das Aufbringen verschiedener 
Federkraftkomponenten und kann gleichzeitig universell bei unterschiedlichen Bremsbelagformen zum Einsatz kommen. 
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Bremsbelag mit einer Haltef ederanordnung 

Die Erfindung betrifft einen Bremsbelag mit Haltef ederanord- 
nung zur losbaren Halterung eines Bremsbelages an einem Kol- 
ben einer Teilbelagscheibenbremse sowie zur Verspannung des 
Bremsbelages gegeniiber der Teilbelagscheibenbremse. 

Aus der DE 197 05 803 Al ist beispielsweise ein Federelement 
bekannt, das nicht nur der Festlegung der Tragerplatte des 
Bremsbelages am Kolben, sondern gleichzeitig einer permanent 
wirkenden Vorspannung zwischen den beteiligten Bauteilen 
(Bremssattel, Bremstrager , Bremsbelage) dient, so dafi Klap- 
pergerausche bei nicht betatigter Bremse wirksam unterdruckt 
werden konnen. Das bekannt e Federelement ist zu diesem Zweck 
mit einem zentralen teilkreisf ormigen Teil in die Nut des 
Kolbens eingerastet und weist zwei spiegelbildlich ausgeform- 
te Arme auf , die sich vom zentralen Teil bis in die radial 
aufienliegenden, hammerkopf f ormige Enden der Tragerplatte er- 
strecken und endseitig je einen axial nach aufien sowie unten 
abgebogenen Teil aufweisen. Die Formgebung und die Federkraft 
dieser Federarme sind dabei derart aufeinander abgestimmt, 
dafi die Tragerplatte axial gegen die Stirnflache des Kolbens 
sowie radial gegen einen Bremstrager angedruckt wird. Auf- 
grund der Tatsache, dafi die beiden nach unten abgebogenen 
Teile der Arme ein Angreifen des bekannten Federelements an 
beiden Enden sowie zumindest zum Teil Ubergreifen beider En- 
den der Tragerplatte realisieren, ist ein an die {Configurati- 
on der jeweiligen Tragerplatte angepaStes spezielles Federe- 
lement gefordert, was sich auch beschrankend auf die Einstel- 
lungsmoglichkeiten der Vorspannung auswirkt . 
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In der DE 12 23 633 Al ist ein weiteres Federelement be- 
schrieben, das abgewinkelte Enden aufweist, die in Ausnehmun- 
gen der Tragerplatte einschnappen, urn die federnde Verbindung 
zwischen Tragerplatte und Bremskolben zu erstellen. Somit be- 
st eht hier wiederum der Nachteil der Notwendigkeit der Anpas- 
sung des Federelement s an die genaue Geometrie der Trager- 
platte, was den Einsatzbereich einschrankt, insbesondere 
nicht auf einfache Weise die Vorspannung des Federelements 
einstellen laSt. 

Eine Belaghaltef eder ist auch aus der DE 196 01 435 Al be- 
kannt, die mittels eines Basisteils mit dem Reibbelag und 
mittels zumindest eines federnden Abschnitts mit dem Brems- 
kolben verbunden ist, indem das Basisteil zumindest bereichs- 
weise an der dem Reibbelag abgewandten Seite der Tragerplatte 
anliegt, sich zwischen der Tragerplatte sowie dem Bremskolben 
erstreckt und mit dem federnden Abschnitt in eine Nut an der 
Stirnseite des Bremskolbens eingreift. Die federnden Ab- 
schnitte konnen nur sehr kurz gestaltet werden, so daS deren 
Federkennung auch nur wenig variiert werden kann. Daraus re- 
sultiert eine Toleranzanf alligkeit dieser Anordnung. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, einen Brems- 
belag mit Hal tef eder anordnung derart weiterzuentwickeln, da£ 
die Nachteile des Stands der Technik iiberwunden werden, ins- 
besondere eine kurzbauende Losung bereitgestellt wird, die 
eine sichere Anbindung des Bremsbelags an den Kolben gewahr- 
leistet sowie eine Anwendung bei verschiedenen Bremsbelagaus- 
fiihrung und unterschiedlichen Bauarten von Teilbelagscheiben- 
bremsen erlaubt. 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS dadurch gelost, da£ ein 
Bremsbelag zur losbaren Befestigung an einem Kolben einer 
Teilbelagscheibenbremse eine Haltef ederanordnung mit zumin- 
dest einem Federelement umfaSt, das zum Eingriff in eine Nut 
des Kolbens vorgesehen ist und mittels eines Halteelementes 
am Bremsbelag befestigt ist . Vorzugsweise umfafit der Bremsbe- 
lag einer Tragerplatte sowie einen darauf auf gebrachten Reib- 
belag, wobei das Halteelement insbesondere unlosbar mit der 
Tragerplatte verbunden ist. 

In einer ersten Ausf uhrungsf orm der Erfindung umfafit die Hal- 
tef ederanordnung nur ein einziges Federelement, das mit zu- 
mindest zwei Federabschnitten unter Federvorspannung in der 
Nut im Kolben anliegt bzw. in der Nut verrastet ist. Dadurch 
konnen je nach Anzahl der in der Nut angeordneten Federab- 
schnitte unterschiedliche Federkrafte auf den Bremsbelag aus- 
geubt werden. Neben einer axialen Haltekraft, die den Brems- 
belag in Anlage am Kolben halt, kann durch das Federelement 
zusatzlich eine Kraf tkomponente in radialer Richtung auf den 
Bremsbelag auf gebracht werden. Diese Kraf tkomponente in ra- 
dialer Richtung, bezogen auf die Bremsscheibenachse, wird da- 
zu genutzt die Bremsbelage, einen Bremssattel sowie gegebe- 
nenfalls einen Bremstrager gegeneinander zu verspannen, um 
unerwunschte Klappergerausche zu unterdriicken. Die Haltefe- 
deranordnung erfullt damit sinnvoll eine Doppelf unktion. Es 
kann dabei vorgesehen sein, daS das Federelement eine ge- 
schlossene Form auf weist . In diesem Fall kann das Federele- 
ment vorzugsweise aus einem Drahtring gebogen werden. 

Alternativ wird erf indungsgemaS vorgeschlagen, daS das Fede- 
relement of fen ausgebildet ist und mehrere, insbesondere von- 
einander getrennte, Federabschnitte auf weist, die in der Kol- 
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bennut anliegen und die unterschiedlich gerichteten Kraftkom- 
ponenten auf den Bremsbelag ausuben. Insgesamt kann durch die 
beschriebenen Varianten mit nur einem einzigen Federelement 
Bauteilaufwand erfreulich gering gehalten werden. 

GemaS einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung sind 
mehrere Federelemente, vorzugsweise zwei oder drei, vorgese- 
hen, die jeweils in der Kolbennut unter Federvorspannung an- 
liegen. Durch die Verwendung mehrerer Federelemente konnen 
die einzelnen Federelemente einfacher und somit kostengiinsti- 
ger gestaltet werden. Weiterhin konnen die unterschiedlichen 
Funktionen der Haltef ederanordnung auf die einzelnen Federe- 
lemente aufgeteilt werden. Dies erlaubt die zielgerichtete 
Auslegung und Gestaltung der Federelemente. Dabei dienen zwei 
bezogen auf die Kolbenachse vorzugsweise gegenuberliegend an- 
geordnete erste Federelemente der axialen Befestigung des 
Bremsbelags am Kolben. Ein weiteres zweites Federelement be- 
aufschlagt den Bremsbelag mit einer Federkraft senkrecht zur 
Anlageflache zwischen Bremsbelag und Kolben und dient damit 
der radialen Verspannung von Bremsbelag Bremssattel und gege- 
benenf al 1 s Brems t rager . 

Vorzugsweise ist das Federelement bzw. sind die Federelemente 
jeweils als Draht- oder Blechfeder ausgebildet . Dies gestat- 
tet eine besonders einfache Herstellung. 

Ebenfalls wird erf indungsgemaS vorgeschlagen, da£ das Hal tee - 
lement als in den Bremsbelag bzw. die Tragerplatte integrier- 
tes Halteglied ausgebildet ist. Dabei kann die auf den Brems- 
belag einwirkende Vorspannung des Federelement s liber die Ge- 
staltung zumindest eines Haltegliedes bzw. einen sonstigen 
Anlagepunkt des Federelementes am Bremsbelag gezielt beein- 
flufit werden. Dariiber hinaus konnen solche Halteglieder auch 
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an einer unlosbar mit dem Bremsbelag bzw, der Tragerplatte 
verbundenen Halteplatte angeformt werden. Als vorteilhafte 
Ausfiihrung der Halteglieder erweist sich eine Gestaltung in 
Form von Osen oder Haken, in denen das Federelement jeweils 
leicht befestigt werden kann. 

GemaS einer Weiterbildung der Erfindung wird die Haltefeder- 
anordnung mit einer ublichen Dampf ungsmafinahme am Bremsbelag 
zur Gerauschunterdruckung kombiniert . Dazu ist die mit dem 
Bremsbelag unlosbar verbundene Halteplatte, an der zumindest 
ein Federelement befestigt ist, als Dampf ungsblech bzw. son- 
stige Dampf ungslage ausgebildet. 

Ebenfalls konnen die Halteelemente fur das Federelement als 
Sicherungsscheiben ausgefuhrt sein. Diese axialen Sicherungs- 
scheiben sind dann vorzugsweise an einem Vorsprung des Brems- 
belages befestigt und ubergreifen das Federelement zur Halte- 
rung. Bevorzugt konnen solche Vorspriinge jeweils als Durch- 
stellung oder sonstige Erhebung an der Tragerplatte bzw. an 
der Halteplatte angeformt sein. 

Spezielle Ausf uhrungsf ormen der Erfindung sind dadurch ge- 
kennzeichnet , daS die Halteelemente jeweils zumindest zum 
Teil in den Bremsbelag bzw. die Tragerplatte eingefuhrt sind, 
vorzugsweise als eingebrachter Haltestift oder Niet sind, wo- 
bei der Haltestift bzw. der Niet das Federelement axial uber- 
greift und somit am Bremsbelag befestigt. 

Die beschriebene Haltef ederanordnung ist aufgrund ihrer Funk- 
tionalitat besonders zweckmafiig und erfordert zudem nur einen 
geringen axialen Bauraum. Dadurch kann die erf indungsgemaSe 
Haltefederanordnung sowohl bei unterschiedlichen Bremsbelag- 
ausfuhrungen als auch bei verschiedenen Bauarten von Teilbe- 
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lagscheibenbremsen, z. B. Faustsattelbremsen, Festsattelbrem- 
sen, e 1 e kt r ome chani s chen Bremsen, kombinierten Betriebs- 
/Feststellbremsen etc., universelle Verwendung finden. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
den Unteranspriichen sowie der - nachf olgenden Beschreibung, in 
der Ausf uhrungsbeispiele der Erfindung anhand von schemati- 
schen Zeichnungen im einzelnen erlautert sind. Dabei zeigt : 

Figur 1 eine teilweise geschnittene Seitenansicht eines 

Bremsbelages mit Haltef ederanordnung im Einbauzu- 
stand innerhalb einer Teilbelagscheibenbremse; 

Figur 2a-c drei Ansichten eines Bremsbelages mit Haltefeder- 
. anordnung in einer analogen Ausfuhrung zu Fig. 1; 

Figur 3a-b zwei Ansichten eines Bremsbelages mit Haltefeder- 
anordnung in einer zweiten Ausfuhrung mit einem 
einteiligen Federelement ; 



Figur 4-5 



zwei geschnittene Teilansichten weiterer Varian- 
ten zur alternativen erf indungsgemaSen Fixierung 
des Federelements am Bremsbelag. 



Der in Figur 1 gezeigte Bremsbelag 1 mit Haltef ederanordnung 

7 ist in seiner Einbaulage innerhalb einer als Faustsattel- 
bremse 6 ausgefiihrten Teilbelagscheibenbremse dargestellt. 
Die Faustsattelbremse 6 umfaSt im wesentlichen einen eine 
nicht gezeigte Bremsscheiben sowie beiderseits der Brems- 
scheibe angeordnete Bremsbelage 1 ubergreif enden Bremssattel 

8 sowie einen fahrzeugfest montierten Bremstrager 9. Dabei 
ist der Bremssattel 8 bezogen auf eine nicht gezeigte Brems- 
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scheibenachse axial verschiebbar am Bremstrager 9 gelagert. 
Die beiderseits der Bremsscheibe angeordneten Bremsbelage 1 
sind zur Ubertragung von Bremsumf angkraf ten uber seitliche 
Ansatze 10 in Axialrichtung verschiebbar im Bremstrager 9 
aufgenommen. Zur Betatigung der Faust sat telbremse 6, d. h. 
zum Andrucken der Bremsbelage 1 an die Bremsscheibe ist eine 
Betatigungseinheit mit einem Kolben 5 vorgesehen, wobei die 
Betatigungseinheit vorzugsweise hydraulisch, mechanisch oder 
elektromechanisch betatigbar ist. Fur die gezeigte Faustsat- 
telbremse 6 wird ein erster Bremsbelag 1 durch Verschiebung 
des Kolbens 5 direkt und ein zweiter Bremsbelag durch gegen- 
laufige Axialverschiebung des Bremssattels 8 indirekt in An- 
lage mit der Bremsscheibe gebracht . Die an den Bremsbelagen 1 
auftretenden Bremsumf angskrafte werden uber die seit lichen 
Ansatze 10 unmittelbar in den f ahrzeugf esten Bremstrager 9 
eingeleitet . 

Der erste, kolbenseitige Bremsbelag 1 ist mittels einer Hal- 
tefederanordnung 7 an die Bewegung des Kolbens 5 gekoppelt. 
Diese Haltef ederanordnung 7 umfaSt im wesentlichen zwei erste 
14, 14' sowie ein zweites Federelement 15. Die Federelemente 
14, 14 15 sind in einer Nut 11 des Kolbens 5 verrastet und 
andererseits am Bremsbelag 1 befestigt. Den Figuren 2a-c sind 
weitere Details der Haltef ederanordnung zu entnehmen. 

Die Figuren 2a-c zeigen einen kolbenseitigen Bremsbelag 1, 
der eine Tragerplatte 2 sowie einen darauf auf gebrachten 
Reibbelag 3 umf afit . Dabei ist der Reibbelag 3 zur Anlage an 
der nicht gezeigten Bremsscheibe vorgesehen. Auf der dem 
Reibbelag 3 abgewandten Seite der Tragerplatte 2 ist eine 
Halteplatte 12 vorzugsweise unlosbar befestigt, beispielswei- 
se durch Kleben. An der Halteplatte 12 wiederum sind mittels 
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mehrerer Halteglieder 13 die Federelemente 14, 14', 15 fi- 
xiert. Die einzelnen Halteglieder 13 sind insbesondere als 
Haken oder Osen ausgebildet, die die Federelemente 14, 14', 
15 jeweils umgreifen. Die Federelemente 14, 14', 15 sind mit 
ersten 16 bzw. zweiten 17 Federabschnitten unter Federvor- 
spannung in einer Nut 11 am Kolben 5 angeordnet und halt en 
damit den Bremsbelag 1 axial am Kolben 5 . 

Die Federelemente 14, 14', 15 sind besonders vorteilhaft aus 
einfachen Federdrahtabschnitten gebogen und konnen sowohl of- 
fen als auch in Form eines geschlossenen Drahtringes gestal- 
tet sein. Daruber hinaus sind grundsatzlich auch Ausfuhrungen 
der Federelemente 14, 14', 15 aus Federblech moglich. 

Die beiden ersten Federelemente 14, 14' sind bezogen auf die 
Kolbenachse 18 gegenuberliegend angeordnet. Sie sind mit er- 
sten Federabschnitten 16 jeweils in der Kolbermut 11 verra- 
stet und uben eine axiale Federkraft auf den Bremsbelag 1 
aus. Dadurch wird der Bremsbelag 1 an den Kolben 5 angedruckt 
und an die Kolbenbewegung wahrend der Bremsenbetatigung ge- 
koppelt . 

Das zweite Federelement 15 wirkt mittels eines zweiten Feder- 
abschnittes 17 uber eine senkrecht zur Kolbenachse 18 gerich- 
tete Kraf tkomponente auf den Bremsbelag 1 ein. Dadurch wird 
der Bremsbelag 1 radial uber den Kolben 5 mit Bremssattel 8 
und damit auch mit dem Bremstrager 9 verspannt . Dies sorgt 
fur eine klapperfreie Anlage des Bremsbelages 1 am Bremstra- 
ger 9. 

Die Verwendung mehrerer Federelemente 14, 14', 15 erlaubt ei- 
ne Funktionstrennung innerhalb der Haltef ederanordnung in 
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*axiale Belaghalterung am Kolben' sowie v klapperf reie Radial- 
verspannung von Bremsbelag, Bremssattel und Bremstrager' . 
Weiterhin wird dadurch die zielgerichtete Auslegung und Ge- 
staltung der einzelnen Federelemente gestattet. 

In den Figuren 3a und 3b sind zwei Ansichten eines kolbensei- 
tigen Bremsbelages 1 mit einer alternativen Haltef ederanord- 
nung 7 zur losbaren Befestigung am Kolben gezeigt. Dabei ist 
das einteilige, aus Federdraht gefertigte Federelement 4 
spiegelbildlich ausgebildet und umfaiSt drei Federabschnitte 
4b, 4d, 4f , die jeweils in einer auf der KolbenauSenseite 
verlaufenden Nut 11 unter Federvorspannung eingerastet sind. 
Dabei sorgen die beiden ersten Federabschnitte 4b und 4f wie 
oben beschrieben fur die axiale Befestigung des Bremsbelages 
1 am Kolben. Der zweite Federabschnitt 4d wirkt radial, d. h. 
in den Figuren 3a und 3b vertikal, auf den Bremsbelag ein. 
Zwischen diesen drei Federabschnitten 4b , 4d, 4f sind zwei im 
wesent lichen U-formige Abschnitte 4c, 4e ausgebildet und uber 
Halteglieder 13b, 13c gegen die Tragerplatte 2 des Bremsbela- 
ges 1 gedruckt. SchlieSlich umfaSt das Federelement 4 noch 
zwei freie Endabschnitte 4a, 4g, die sich senkrecht zur Kol- 
benachse von den spiegelbildlichen ersten Federabschnitten 
4b, 4f wegerstrecken und jeweils mittels eines osenartigen 
Haltegliedes 13a, 13d gegen den Bremsbelag 1 gedruckt werden. 
Dabei ist auf der dem Reibbelag 3 abgewandten Seite der Tra- 
gerplatte 2 eine Halteplatte 12 befestigt, an der die Hal- 
teglieder 13a-d angeformt sind. Damit wird das Federelement 4 
uber die Halteplatte 12 am Bremsbelag 1 gehalten. Vorzugswei- 
se ist die Halteplatte 12 als lackiertes, gummiertes oder 
sonstig beschichtetes Dampf ungsblech ausgef iihrt . Dadurch wird 
sowohl die Halterung des Federelementes 4 wie auch die Damp- 
fungsfunktion von einem einzigen Bauteil ubernommen. Diese 
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Dampfungsf unktion ist jedoch fur die Erfindung nicht notwen- 
digerweise erf orderlich, so daS die Halteplatte 12 beispiels- 
weise auch als ubliches Blechbauteil ausgefiihrt sein kann. 

Bei der Axialverbindung zwischen dem Bremsbelag 1 und dem 
Kolben 5 handelt es sich urn eine Rastverbindung, namlich iiber 
die Kolbennut 11, bzw. eine Klemmverbindung, namlich iiber die 
Halteglieder 13a bis 13d. Die radiale Federung ist im wesent- 
lichen uber die Form und die Einklemmung der U-formigen Fe- 
derabschnitte 4c, 4e sowie der Endabschnitte 4a, 4g einge- 
stellt . 

Allgemein konnen die Halteglieder in unterschiedlichster Form 
ausgefiihrt sein, beispielsweise in Form eines Hakens, siehe 
13b, 13c, oder einer Ose, siehe 13a, 13d, gemaS Figuren 3a 
und 3b. Daruber hinaus ist es denkbar die jeweiligen Hal- 
teglieder 13, 13a-d entweder an eine Halteplatte 12 anzufor- 
men oder aber direkt in den Bremsbelag 1 bzw. die Tragerplat- 
te 2 zu integrieren. 

Ferner konnen die Halteelemente auch als separate Bauteile 
entsprechend den Figuren 4, 5 ausgebildet sein, die entspre- 
chend mit dem Bremsbelag 1 bzw. der Tragerplatte unlosbar 
verbunden sind. Nach Figur 3 besitzt die Tragerplatte 2 an 
ihrer dem Reibbelag 3 abgewandten Seite einen Vorsprung 19 in 
Form einer Blechdurchstellung , an dem eine separate Siche- 
rungsscheibe 20 angreift. Ein solcher Vorsprung 19 kann 
gleichfalls an einer mit dem Bremsbelag 1 verbundenen Halte- 
platte 12 vorgesehen werden. Die Sicherungsscheibe 2 0 ist am 
Vorsprung 19 verkrallt und ubergreift gleichzeitig einen Ab- 
schnitt des Federelementes 4, das dadurch am Bremsbelag 1 ge- 
halten wird. 
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GemaS der Ausfuhrung nach Figur 5 ist ein Haltestift oder 
Niet 21 in der Tragerplatte 2 befestigt und ubergreift 
gleichzeitig das Federelement 4 zur Halterung am Bremsbelag. 
Die Befestigung des Federelementes 4 mittels einer Siche- 
rungsscheibe 20 oder eines Haltestiftes bzw. Niets 21 kann 
insbesondere auch ohne eine zusatzliche Halteplatte angewen- 
det werden. Auch kann es vorteilhaft sein, die Halteglieder 
variabel zu gestalten, utn eine Veranderung der Federvorspan- 
nung zu ermoglichen. Eine Veranderung der Federvorspannung 
kann weiterhin durch entsprechende Gestaltung der Anlagefla- 
chen des Federelementes 4 an der Halteplatte 12 bzw. direkt 
an der Tragerplatte 2 erreicht werden. Beispielsweise konnen 
an der Halteplatte 12 oder an der Tragerplatte 2 Durchstel- 
lungen oder sonstige Erhebungen bzw. Absenkungen vorgesehen 
sein, an denen das Federlement 4 anliegt. Durch geeignete Ge- 
staltung der Anlagef lachen des Federelementes 4 an der Halte- 
platte 12 bzw. der Tragerplatte 2 la£t sich somit fur das Fe- 
derelement 4 nahezu in alien Richtungen die gewiinschte Vor- 
spannung erreichen. 

Allgemein erlaubt die Haltef ederanordnung 7 durch Verwendung 
von Federelementen 4, 14, 14 ', 15 und Halteelementen 12, 13, 
20, 21 besonders vielseitige Gestaltungsmoglichkeit . Dies ge- 
stattet den universellen Einsatz der Haltef ederanordnung bei 
unterschiedlichen Bremsbelagbauf ormen sowie verschiedenen Ty- 
pen von Teilbelagscheibenbremsen. 
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Patentanspriiche 

1. Bremsbelag (1) mit einer Haltef ederanordnung (7) zur 
losbaren Befestigung des Bremsbelags (1) an einem Kolben 
(5) einer Teilbelagscheibenbremse (6) , die zumindest ein 
Federelement (4, 14, 14', 15) umf aSt , dadurch gekenn- 
zeichnet, daS das Federelement (4, 14, 14', 15) mit zu- 
mindest einem Abschnitt (4b, 4d, 4f, 16, 17) unter Fe- 
dervorspannung in einer Nut (11) im Kolben (5) anliegt 
und mittels zumindest eines mit dem Bremsbelag (1) ver- 
bundenen Halteelementes (12, 13, 13a-d, 20, 21) an der 
dem Kolben (5) zugewandten Seite des Bremsbelages (1) 
befestigt ist . 

2. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet , da£ der Bremsbelag (1) eine Tra- 
gerplatte (2) sowie einen darauf auf gebrachten Reibbelag 
(3) aufweist, wobei das Halteelement (12, 13, 13a-d, 20, 
21) mit der Tragerplatte (2) unlosbar verbunden ist. 

3. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der An- 
spruche 1-2, dadurch gekennzeichnet, daE ein Federele- 
ment (4) vorgesehen ist, das mit zumindest zwei Ab- 
schnitten (4b, 4d, 4f ) unter Federvorspannung in der Nut 
(11) im Kolben (5) anliegt. 

4. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daS das Federelement (4) zumindest 
einen ersten Federabschnitt (4b, 4f) aufweist, der den 
Bremsbelag (1) an den Kolben (5) andruckt . 
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5. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, dafi das Federelement (4) zwei er- 
ste Federabschnitte (4b, 4f) aufweist, die bezogen auf 
die Kolbenachse (18) gegenuberliegend angeordnet sind. 

6. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der An- 
spriiche 3-5, dadurch gekennzeichnet, daS das Federele- 
ment (4) zumindest einen zweiten Federabschnitt (4d) 
aufweist, der den Bremsbelag (1) senkrecht zur Kolbe- 
nachse (18) mit einer Federkraft beauf schlagt . 

7. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der An- 
spruche 1-2 , dadurch gekennzeichnet, daS mehrere Federe- 
lemente (14, 14' , 15) vorgesehen sind, die jeweils mit 
genau einem Abschnitt (16, 17) unter Federvorspannung in 
der Nut (11) im Kolben (5) anliegen. 

8. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daS zwei erste Federelemente (14, 
14') mit jeweils einem ersten Federabschnitt (16) vorge- 
sehen sind, die den Bremsbelag (1) an den Kolben (5) an- 
drucken . 

9. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daS die zwei ersten Federelemente 
(14, 14') bezogen auf die Kolbenachse (18) gegenuberlie- 
gend angeordnet sind. 

10. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der An- 
spruche 7-9, dadurch gekennzeichnet, daS zumindest ein 
zweites Federelement (15) mit einem zweiten Federab- 
schnitt (17) vorgesehen ist, der den Bremsbelag (1) 
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senkrecht zu einer Kolbenachse (18) mit einer Federkraft 
beauf schlagt . 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dag das 
Federelement (4, 14, 14', 15) jeweils als eine Blechfe- 
der oder eine Drahtfeder ausgebildet ist . 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Halteelement als in den Bremsbelag integriertes Hal- 
teglied (13, 13a-d) ausgebildet ist. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der An- 
spruche 1-11, dadurch gekennzeichnet, da6 das Halteele- 
ment als am Bremsbelag (1) unlosbar befestigte Halte- 
platte (12) mit zumindest einem integrierten Halteglied 
(13, 13a-d) ausgebildet ist. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 11 oder 
12, dadurch gekennzeichnet, da£ das Halteglied (13, 13a- 
d) als Haken oder Ose ausgefuhrt ist. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 13 oder 
14, dadurch gekennzeichnet, daS die Halteplatte (12) als 
Dampf ungsblech ausgebildet ist. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der An- 
spruche 1-11, dadurch gekennzeichnet, dafi das Halteele- 
ment als an einem Vorsprung (19) des Bremsbelages (1) 
befestigte Sicherungsscheibe (20) ausgebildet ist, die 
zumindest ein Federelement (4, 14, 14', 15) ubergreift. 
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17. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der An- 

spruche 1-11, dadurch gekennzeichnet , daft das Halteele- 
ment als in den Bremsbelag eingebrachter Haltestift oder 
Niet (21) ausgebildet ist, der zumindest ein Federele- 
ment (4, 14, 14', 15) ubergreif t . . 
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Bremsbelag mit einer Hal t e f eder anor dnung 

Die Erfindung betrifft einen Bremsbelag mit Haltef ederanord- 
nung zur losbaren Halterung eines Bremsbelages an einem Kol- 
ben einer Teilbelagscheibenbremse sowie zur Verspannung des 
Bremsbelages gegenuber der Teilbelagscheibenbremse. 

Aus der DE 197 05 803 Al ist beispielsweise ein Federelement 
-^bekannt, das nicht nur der Festlegung der Tragerplatte des 
Bremsbelages am Kolben, sondern gleichzeitig einer permanent 
wirkenden Vorspannung zwischen den beteiligten Bauteilen 
(Bremssattel , Bremstrager, Bremsbelage) dient, so daS Klap- 
pergerausche bei nicht betatigter Bremse wirksam unterdruckt 
werden konnen. Das bekannte Federelement ist zu diesem Zweck 
mit einem zentralen teilkreisf ormigen Teil in die Nut des 
Kolbens eingerastet und weist zwei spiegelbildlich ausgeform- 
te Arme auf , die sich vom zentralen Teil bis in die radial 
aufienliegenden, hammerkopf f ormige Enden der Tragerplatte er- 
strecken und endseitig je einen axial nach auSen sowie unten 
abgebogenen Teil aufweisen. Die Formgebung und die Federkraft 
dieser Federarme sind dabei derart aufeinander abgestimmt 7 
daS die Tragerplatte axial gegen die Stirnflache des, Kolbens 
sowie radial gegen einen Bremstrager angedruckt wird. Auf- 
grund der Tatsache, dafi die beiden nach unten abgebogenen 
Teile der Arme ein Angreifen des bekannten Federelements an 
beiden Enden sowie zumindest zum Teil Ubergreifen beider En- 
den der Tragerplatte realisieren, ist ein an die Konfigurati- 
on der jeweiligen Tragerplatte angepaStes spezielles Federe- 
lement gefordert, was sich auch beschrankend auf die Einstel- 
lungsmoglichkeiten der Vorspannung auswirkt . 
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In der DE 12 23 63 3 Al ist ein weiteres Federelement be- 
schrieben, das abgewinkelte Enden aufweist, die in Ausnehmun- 
gen der Tragerplatte einschnappen, urn die federnde Verbindung 
zwischen Tragerplatte und Bremskolben zu erstellen. Somit be- 
steht hier wiederum der Nachteil der Notwendigkeit der Anpas- 
sung des Federelements an die genaue Geometrie der Trager- 
platte, was den Einsat zbereich einschrankt, insbesondere 
nicht auf einfache Weise die Vorspannung des Federelements 
einstellen laSt . 

Eine Belaghaltef eder ist auch aus der DE 196 01 435 Al be- 
kannt, die mittels eines Basisteils mit dem Reibbelag und 
mittels zumindest eines federnden Abschnitts mit dem Brems- 
kolben verbunden ist, indem das Basisteil zumindest bereichs- 
weise an der dem Reibbelag abgewandten Seite der Tragerplatte 
anliegt, sich zwischen der Tragerplatte sowie dem Bremskolben 
erstreckt und mit dem federnden Abschnitt in eine Nut an der 
Stirnseite des Bremskolbens eingreift. Die federnden Ab- 
schnitte konnennur sehr kurz gestaltet werden, so daS deren 
Federkennung auch nur wenig variiert werden kann. Daraus re- 
sultiert eine Toleranzanf alligkeit dieser Anordnung. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, einen Brems- 
belag mit Haltef ederanordnung derart weiterzuentwickeln, daS 
die Nachteile des Stands der Technik uberwunden werden, ins- 
besondere eine kurzbauende Losung bereitgestellt wird, die 
eine sichere Anbindung des Bremsbelags an den Kolben gewahr- 
leistet sowie eine Anwendung bei verschiedenen Bremsbelagaus- 
fiihrung und unterschiedlichen Bauarten von Teilbelagscheiben- 
bremsen erlaubt . 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS dadurch gelost, daS ein 
Bremsbelag zur losbaren Befestigung an einem Kolben einer 
Teilbelagscheibenbremse eine Haltef ederanordnung mit zumin- 
dest einem Federelement umfaSt, das zum Singriff in eine Nut 
des Kolbens vorgesehen ist und mittels eines Halteelementes 
am Bremsbelag befestigt ist. Vorzugsweise umfaSt der Bremsbe- 
lag einer Tragerplatte sowie einen darauf auf gebrachten Reib- 
belag, wobei das Halteelement insbesondere unlosbar mit der 
Tragerplatte verbunden ist . 

In einer ersten Ausf uhrungsf orm der Erfindung umfaSt die Hal- 
tef ederanordnung nur ein einziges Federelement, das mit zu- 
mindest zwei Federabschnitten unter Federvorspannung in der 
Nut im Kolben anliegt bzw. in der Nut verrastet ist. Dadurch 
konnen je nach Anzahl der in der Nut angeordneten Federab- 
schnitte unterschiedliche Federkrafte auf den Bremsbelag aus- 
geiibt werden. Neben einer axialen Haltekraft, die den Brems- 
belag in Anlage am Kolben halt, kann durch das Federelement 
zusatzlich eine Kraf tkomponente in radialer Richtung auf den 
Bremsbelag aufgebracht werden. Diese Kraf tkomponente in ra- 
dialer Richtung, bezogen auf die Bremsscheibenachse , wird da- 
zu genutzt die Bremsbelage, einen Bremssattel sowie gegebe- 
nenfalls einen Bremstrager gegeneinander zu verspannen, urn 
unerwunschte Klappergerausche zu unterdrucken . Die Haltef e~ 
deranordnung erfullt damit sinnvoll eine Doppelf unktion . Es 
kann dabei vorgesehen sein, daS das Federelement eine ge- 
schlossene Form aufweist . In diesem Fall kann das Federele- 
ment vorzugsweise aus einem Drahtring gebogen werden. 

Alternativ wird erf indungsgemaS vorgeschlagen, daS das Fede- 
relement of fen ausgebildet ist und mehrere, insbesondere von- 
einander getrennte, Federabschnitte aufweist, die in der Kol- 
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bennut anliegen und die unterschiedlich gerichteten Kraftkom- 
ponenten auf den Bremsbelag ausiiben. Insgesamt kann durch die 
beschriebenen Varianten mit nur einem einzigen Federelement 
Bauteilaufwand erfreulich gering gehalten werden. 

GemaS einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung sind 
mehrere Federelemente, vorzugsweise zwei oder drei ; vorgese- 
hen, die jeweils in der Kolbennut unter Federvorspannung an- 
liegen. Durch die Verwendung mehrerer Federelement e konnen 
die einzelnen Federelemente einfacher und somit kostengunsti- 
ger gestaltet werden. Weiterhin konnen die unterschiedlichen 
Funktionen der Haltef ederanordnung auf die einzelnen Federe- 
lemente aufgeteilt werden. Dies erlaubt die zielgerichtete 
Auslegung und Gestaltung der Federelemente. Dabei dienen zwei 
bezogen auf die Kolbenachse vorzugsweise gegenuberliegend an- 
geordnete erste Federelemente der axialen Befestigung des 
Bremsbelags am Kolben. Ein weiteres zweites Federelement be- 
aufschlagt den Bremsbelag mit einer Federkraft senkrecht zur 
Anlageflache zwischen Bremsbelag und Kolben und dient damit 
der radialen Verspannung von Bremsbelag Bremssattel und gege- 
benenf alls Bremstrager . 

Vorzugsweise ist das Federelement bzw. sind die Federelemente 
jeweils als Draht- oder Blechfeder ausgebildet . Dies gestat- 
tet eine besonders einfache Herstellung. 

Ebenfalls. wird erf indungsgemaS vorgeschlagen, daS das Haltee- 
lement als in den Bremsbelag bzw. die Tragerplatte integrier- 
tes Halteglied ausgebildet ist. Dabei kann die auf den Brems- 
belag einwirkende Vorspannung des Federelements uber die Ge- 
staltung zumindest eines Haltegliedes bzw. einen sonstigen 
Anlagepunkt des Federelementes am Bremsbelag gezielt beein- 
flufit werden. Daruber hinaus konnen solche Halteglieder auch 
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an einer unlosbar mit dem Bremsbelag bzw. der Tragerplatte 
verbundenen Halteplatte angeformt werden. Als vorteilhafte 
Ausfiihrung der Halteglieder erweist sich eine Gestaltung in 
Form von Osen oder Haken, in denen das Federelement jeweils 
leicht befestigt werden kann. 

GemaS einer Weiterbildung der Erfindung wird die Haltefeder- 
anordnung mit einer ublichen Dampf ungsmaSnahme am Bremsbelag 
zur Gerauschunterdruckung kombiniert . Dazu ist die mit dem 
Bremsbelag unlosbar verbundene Halteplatte, an der zumindest 
ein Federelement befestigt ist, als Dampf ungsblech bzw. son- 
stige Dampf ungslage ausgebildet. 

Ebenfalls konnen die Halteelemente fur das Federelement als 
Sicherungsscheiben ausgefiihrt sein. Diese axialen Sicherungs- 
scheiben sind dann vorzugsweise an einem Vorsprung des Br ems - 
belages befestigt. und ubergreifen das Federelement zur Halte- 
rung. Bevorzugt konnen solche Vorspriinge jeweils als Durch- 
stellung oder sonstige Erhebung an der Tragerplatte bzw. an 
der Halteplatte angeformt sein. 

Spezielle Ausf uhrungsf ormen der Erfindung sind dadurch ge- 
kennzeichnet, daS die Halteelemente jeweils zumindest zum 
Teil in den Bremsbelag bzw. die Tragerplatte eingefuhrt sind, 
vorzugsweise als eingebractiter Haltestift oder Niet sind, wo- 
bei der Haltestift bzw. der Niet das Federelement axial uber- 
greift und somit am Bremsbelag befestigt. 

Die beschriebene Haltef ederanordnung ist aufgrund ihrer Funk- 
tionalitat besonders zweckmaSig und erfordert zudem nur einen 
geringen axialen Bauraum, Dadurch kann die erf indungsgemaSe 
Haltef ederanordnung sowohl bei unterschiedlichen Bremsbelag- 
ausfiihrungen als auch bei verschiedenen Bauarten von Teilbe- 
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lagscheibenbremsen, z. B. Faustsattelbremsen, Festsattelbrem- 
sen, elektromechanischen Bremsen, kombinierten Betriebs- 
/Feststellbremsen etc., universelle Verwendung finden. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich. aus 
den Unteranspruchen sowie der nachf olgenden Beschreibung, in 
der Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung anhand von schemati- 
schen Zeichnungen im einzelnen erlautert sind. Dabei zeigt : 

Figur 1 eine teilweise geschnittene Seitenansicht eines 

Bremsbelages mit Haltef ederanordnung im Einbauzu- 
stand innerhalb einer Teilbelagscheibenbremse; 

Figur 2a-c drei Ansichten eines Bremsbelages mit Haltef eder- 
anordnung in einer analogen Ausfiihrung zu Fig. 1; 

Figur 3a-b zwei Ansichten eines Bremsbelages mit Haltefeder- 
anordnung in einer zweiten Ausfiihrung mit einem 
einteiligen Federelement ; 

Figur 4-5 zwei geschnittene Teilansichten weiterer Varian- 
ten zur alternativen erf indungsgemaSen Fixierung 
des Federelements am Bremsbelag. 

Der in Figur 1 gezeigte Bremsbelag 1 mit Haltef ederanordnung 

7 ist in seiner Einbaulage innerhalb einer als Faustsattel- 
bremse 6 ausgefuhrten Teilbelagscheibenbremse dargestellt. 
Die Faustsattelbremse 6 umfaSt im wesent lichen einen eine 
nicht gezeigte Bremsscheiben sowie beiderseits der Brems- 
scheibe angeordnete Bremsbelage 1 ubergreif enden Bremssattel 

8 sowie einen f ahrzeugf est montierten Bremstrager 9. Dabei 
ist der Bremssattel 8 bezogen auf eine nicht gezeigte Brems- 
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scheibenachse axial verschiebbar am Bremstrager 9 gelagert . 
Die beiderseits der Bremsscheibe angeordneten Bremsbelage 1 
sind zur Ubertragung von Bremsumf angkraf ten iiber seitliche 
Ansatze 10 in Axialrichtung verschiebbar im Bremstrager 9 
auf genommen . Zur Betatigung der Faust sat telbremse 6, d. h. 
zum Andriicken der Bremsbelage 1 an die Bremsscheibe ist eine 
Betatigungseinheit mit einem Kolben 5 vorgesehen, wobei die 
Betatigungseinheit vorzugsweise hydraulisch, mechanisch oder 
elektromechanisch betatigbar ist. Fur die gezeigte Faustsat- 
telbremse 6 wird ein erster Bremsbelag 1 durch Verschiebung 
des Kolbens 5 direkt und ein zweiter Bremsbelag durch gegen- 
laufige Axialverschiebung des Bremssattels 8 indirekt in An- 
lage mit der Bremsscheibe gebracht . Die an den Bremsbelagen 1 
auftretenden Bremsumf angskrafte werden iiber die seit lichen 
Ansatze 10 unmittelbar in den f ahrzeugf esten Bremstrager 9 
eingelei tet . 

Der erste, kolbenseitige Bremsbelag 1 ist mittels einer Hal- 
tef ederanordnung 7 an die Bewegung des Kolbens 5 gekoppelt . 
Diese Haltef ederanordnung 7 umfaSt im wesentlichen zwei erste 
14, 14' sowie ein zweites Federelement 15. Die Federelemente 
14, 14', 15 sind in einer Nut 11 des Kolbens 5 verrastet und 
andererseits am Bremsbelag 1 befestigt. Den Figuren 2a-c sind 
weitere Details der Haltef ederanordnung zu entnehmen. 

Die Figuren 2a-c zeigen einen kolbenseitigen Bremsbelag 1, 
der eine Tragerplatte 2 sowie einen darauf auf gebrachten 
Reibbelag 3 umf aSt . Dabei ist der Reibbelag 3 zur Anlage an 
der nicht gezeigten Bremsscheibe vorgesehen, Auf der dem 
Reibbelag 3 abgewandten Seite der Tragerplatte 2 ist eine 
Halteplatte 12 vorzugsweise unlosbar befestigt, beispielswei - 
se durch Kleben. An der Halteplatte 12 wiederum sind mittels 
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mehrerer Halteglieder 13 die Federelemente 14, 14', 15 fi- 
xiert. Die einzelnen Halteglieder 13 sind insbesondere als 
Haken oder Osen ausgebildet, die die Federelemente 14, 14', 
15 jeweils umgreifen. Die Federelemente 14, 14', 15 sind mit 
ersten 16 bzw. zweiten 17 Federabschnitten unter Federvor- 
spannung in einer Nut 11 am Kolben 5 angeordnet und halten 
damit den Bremsbelag 1 axial am Kolben 5 . 

Die Federelemente 14, 14', 15 sind besonders vorteilhaft aus 
einfachen Federdrahtabschnitten gebogen und konnen sowohl of- 
fen als auch in Form eines geschlossenen Drahtringes gestal- 
tet sein. Daruber hinaus sind grundsat zlich auch Aus fiihrungen 
der Federelemente 14, 14', 15 aus Federblech moglich. 

Die beiden ersten Federelemente 14, 14' sind bezogen auf die 
Kolbenachse 18 gegenuberliegend angeordnet. Sie sind mit er- 
sten Federabschnitten 16 jeweils in der Kolbennut 11 verra- 
stet und uben eine axiale Federkraft auf den Bremsbelag 1 
aus . Dadurch wird der Bremsbelag 1 an den Kolben 5 angedruckt 
und an die Kolbenbewegung wahrend der Bremsenbetatigung ge- 
koppelt . 

Das zweite Federelement 15 wirkt mittels eines zweiten Feder- 
abschnittes 17 uber eine senkrecht zur Kolbenachse 18 gerich- 
tete Kraf tkomponente auf den Bremsbelag 1 ein. Dadurch wird 
der Bremsbelag 1 radial uber den Kolben 5 mit Bremssattel 8 
und damit auch mit dem Bremstrager 9 verspannt . Dies sorgt 
fur eine klapperfreie Anlage des Bremsbelages 1 am Bremstra- 
ger 9 . 

Die Verwendung mehrerer Federelemente 14, 14'. 15 erlaubt ei- 
ne Funktionstrennung innerhalb der Haltef ederanordnung in 
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^axiale Belaghalterung am Kolben' sowie % klapperf reie Radial - 
verspannung von Bremsbelag, Bremssattel und Bremstrager ' . 
Weiterhin wird dadurch die zielgerichtete Auslegung und Ge- 
staltung der einzelnen Federelemente gestattet . 

In den Figuren 3a und 3b sind zwei Ansichten eines kolbensei- 
tigen Bremsbelages 1 mit einer alternativen Hal tef ederanord- 
nung 7 zur losbaren Befestigung am Kolben gezeigt. Dabei ist 
das einteilige, aus Federdraht gefertigte Federelement 4 
spiegelbildlich ausgebildet und umfaSt drei Federabschnitte 
4b, 4d, 4f, die jeweils in einer auf der KolbenauSenseite 
verlaufenden Nut 11 unter Federvorspannung eingerastet sind. 
Dabei sorgen die beiden ersten Federabschnitte 4b und 4f wie 
oben beschrieben fur die axiale Befestigung des Bremsbelages 
1 am Kolben. Der zweite Federabschnitt 4d wirkt radial, d. h. 
in den Figuren 3a und 3b vertikal, auf den Bremsbelag ein. 
Zwischen diesen drei Federabschnitten 4b, 4d, 4f sind zwei im 
wesentlichen U-formige Abschnitte 4c, 4e ausgebildet und uber 
Halteglieder 13b, 13c gegen die Tragerplatte 2 des Bremsbela- 
ges 1 gedruckt. SchlieSlich umfaSt das Federelement 4 noch 
zwei freie Endabschnitte 4a, 4g, die sich senkrecht zur Kol- 
benachse von den spiegelbildlichen ersten Federabschnitten 
4b, 4f wegerstrecken und jeweils mittels eines osenartigen 
Haltegliedes 13a, 13d gegen den Bremsbelag 1 gedruckt werden. 
Dabei ist auf der dem Reibbelag 3 abgewandten Seite der Tra- 
gerplatte 2 eine Halteplatte 12 befestigt, an der die Hal- 
teglieder 13a-d angeformt sind. Damit wird das Federelement 4 
uber die Halteplatte 12 am Bremsbelag 1 gehalten. Vorzugswei- 
se ist die Halteplatte 12 als lackiertes, gummiertes oder 
sonstig beschichtetes Dampf ungsblech ausgefuhrt. Dadurch wird 
sowohl die Halterung des Federelementes 4 wie auch die Damp- 
f ungsf unkt ion von einem einzigen Bauteil iibernommen. Diese 
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Dampfungsfunktion ist jedoch fur die Erfindung nicht notwen- 
digerweise erf orderlich, so daS die Halteplatte 12 beispiels- 
weise auch als ubliches Blechbauteil ausgefuhrt sein kann. 

Bei der Axialverbindung zwischen dem Bremsbelag 1 und dem 
Kolben 5 handelt es sich urn eine Rastverbindung , namlich iiber 
die Kolbennut 11, bzw. eine Klemmverbindung, namlich iiber die 
Halteglieder 13a bis 13d. Die radiale Federung ist im wesent- 
lichen iiber die Form und die Einklemmung der U-formigen Fe- 
derabschnitte 4c, 4e sowie der Endabschnitte 4a, 4g einge- 
stellt. 

Allgemein konnen die Halteglieder in unterschiedlichster Form 
ausgefuhrt sein, beispielsweise in Form eines Hakens, siehe 
13b, 13c, oder. einer Ose, siehe 13a, 13d, gemaS Figuren 3a^ 
und 3b. Daruber hinaus ist es denkbar die jeweiligen Hal- 
teglieder 13, 13a-d entweder an eine Halteplatte 12 arizufor- 
men oder aber direkt in den Bremsbelag 1 bzw. die Tragerplat- 
te 2 zu integrieren. 

Ferner konnen die Halteelemente auch als separate Bauteile 
entsprechend den Figuren 4, 5 ausgebildet sein, die entspre- 
chend mit dem Bremsbelag 1 bzw. der Tragerplatte unlosbar 
verbunden sind. Nach Figur 3 besitzt die Tragerplatte 2 an 
ihrer dem Reibbelag 3 abgewandten Seite einen Vorsprung 19 in 
Form einer Blechdurchstellung , an dem eine separate Siche- 
rungsscheibe 20 angreift. Ein solcher Vorsprung 19 kann 
gleichfalls an einer mit dem Bremsbelag 1 verbundenen Halte- 
platte 12 vorgesehen v/erden. Die Sicherungsscheibe 20 ist am 
Vorsprung 19 verkrallt und ubergreift gleichzeitig einen Ab- 
schnitt des Federelementes 4, das dadurch am Bremsbelag 1 ge- 
halten wird. 
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Gemafi der Ausfuhrung nach Figur 5 ist ein Haltestift oder 
Niet 21 in der Tragerplatte 2 befestigt und ubergreift 
gleichzeitig das Federelement 4 zur Halterung am Bremsbelag . 
Die Befestigung des Federelementes 4 mittels einer Siche- 
rungsscheibe 20 oder eines Haltestiftes bzw. Niets 21 kann 
insbesondere auch ohne eine zusatzliche Halteplatte angewen- 
det werden. Auch kann es vorteilhaft sein, die Halteglieder 
variabel zu gestalten, um eine Veranderung der Federvorspan- 
nung zu ermoglichen. Eine Veranderung der Federvorspannung 
kann weiterhin durch entsprechende Gestaltung der Anlagefla- 
chen des Federelementes 4 an der Halteplatte 12 bzw. direkt 
an der Tragerplatte 2 erreicht werden. Beispielsweise konnen 
an der Halteplatte 12 oder an der Tragerplatte 2 Durchstel- 
lungen oder sonstige Erhebungen bzw. Absenkungen vorgesehen 
sein, an denen das Federlement 4 anliegt . Durch geeignete Ge 
staltung der Anlagef lachen des Federelementes 4 an der Halte 
platte 12 bzw. der Tragerplatte 2 laSt sich somitfur das Fe 
derelement 4 nahezu in alien Richtungen die gewunschte Vor- 
spannung erreichen. 

Allgemein erlaubt die Haltef ederanordnung 7 durch Verwendung 
von Federelementen 4 7 14, 14' , 15 und Halteelementen 12, 13, 
20, 21 besonders vielseitige Gestaltungsmoglichkeit . Dies ge 
stattet den universellen Einsatz der Haltef ederanordnung bei 
unterschiedlichen Bremsbelagbauf ormen sowie verschiedenen Ty 
pen von Teilbelagscheibenbremsen. 
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Patentanspriiche 

1. Bremsbelag (1) mit einer Haltef ederanordnung (7) zur 
losbaren Befestigung des Bremsbelags (1) an einem Kolben 
(5) einer Teilbelagscheibenbremse (6) , die zumindest ein - 
Federelement (4, 14, 14' , 15) umfaSt, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS das Federelement (4, 14, 14', 15) mit zu- 
mindest einem Abschnitt (4b, 4d, 4f, 16, 17) unter Fe- 
dervorspannung in einer Nut (11) im Kolben (5) anliegt 
und mittels zumindest eines mit dem Bremsbelag (1) ver- 
bundenen Halteelementes (12, 13, 13a-d, 20, 21) an der 
dem Kolben (5) zugewandten Seite des Bremsbelages (1) 
befestigt ist. 

2. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daS der Bremsbelag (1) eine Tra- 
gerplatte (2) sowie einen darauf auf gebrachten Reibbelag 
(3) aufweist, wobei das Halteelement (12, 13, 13a-d, 20, 
21) mit der Tragerplatte* (2) unlosbar verbunden ist. 

3. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der An- 
spruche 1-2, dadurch gekennzeichnet, dafi ein Federele- 
ment (4) vorgesehen ist, das mit zumindest zwei Ab- 
schnitten (4b, 4d, 4f) unter Federvorspannung in der Nut 
(11) im Kolben (5) anliegt. 

4. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daS das Federelement (4) zumindest 
einen ersten Federabschnitt (4b, 4f) aufweist, der den 
Bremsbelag (1) an den Kolben (5) andriickt . 
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5. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daS das Federelement (4) zwei er- 
ste Federabschnitte (4b, 4f) aufweist, die bezogen auf 
die Kolbenachse (18) gegeniiberl legend angeordnet sind. 

6. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der An- 
spriiche 3-5, dadurch gekennzeichnet, daS das Federele- 
ment (4) zumindest einen zweiten Federabschnitt (4d) 
aufweist, der den Bremsbelag (1) senkrecht zur Kolbe- 
nachse (18) mit einer Federkraft beauf schlagt . 

7. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der An- 
spruche 1-2, dadurch gekennzeichnet, daS mehrere Federe- 
lemente (14, 14' , 15) vorgesehen sind, die jeweils mit 
genau einem Abschnitt (16, 17) unter Federvorspannung in 
der Nut (11) im Kolben (5) anliegen\. ^ 

8. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, dafi zwei erste Federelemente (14, 
14') mit jeweils einem ersten Federabschnitt (16) vorge- 
sehen sind, die den Bremsbelag (1) an den Kolben (5) an- 
drucken . 

9. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daS die zwei ersten Federelemente 
(14, 14') bezogen auf die Kolbenachse (18) gegeniiberlie- 
gend angeordnet sind. 

10. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der An- 
spruche 7-9, dadurch gekennzeichnet, daS zumindest ein 
zweites Federelement (15) mit einem zweiten Federab- 
schnitt (17) vorgesehen ist, der den Bremsbelag (1) 
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senkrecht zu einer Kolbenachse (18) mit einer Federkraft 
beauf schlagt . 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der- vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS das 
Federelement (4, 14, 14', 15) jeweils als eine Blechfe- 
der oder eine Drahtfeder ausgebildet ist. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet , daS das 
Halteelement als in den Bremsbelag integriertes Hal- 
teglied (13, 13a-d) ausgebildet ist. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der An- 
spruche 1-11 , dadurch gekennzeichnet, daS das Halteele- 
ment als am Bremsbelag (1) unlosbar befestigte Halte- 
platte (12) mit zumindest einem integrierten Halteglied 
(13, 13a-d) ausgebildet ist. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 11 ode 
12, dadurch gekennzeichnet, daS das Halteglied (13, 13a 
d) als Haken oder Ose ausgefuhrt ist. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach Anspruch 13 ode 
14, dadurch gekennzeichnet, daS die Halteplatte (12) al 
Dampf ungsblech ausgebildet ist. 

Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der An- 
spruche 1-11, dadurch gekennzeichnet, daft das Halteele- 
ment als an einem Vorsprung (19) des Bremsbelages (1) 
befestigte Sicherungsscheibe (20) ausgebildet ist, die 
zumindest ein Federelement (4, 14, 14', 15) ubergreift. 



- 15 - 



17. Bremsbelag mit Haltef ederanordnung nach einem der An- 

spruche 1-11, dadurch gekenxizeichnet , date das Halteele- 
ment als in den Bremsbelag eingebrachter Haltestift oder 
Niet (21) ausgebildet 1st, der zumindest ein Federele- 
ment (4, 14 , 14', 15) ubergreif t . . 



Zu s ammen fas sung 



Die Erfindung betrifft einen Bremsbelag (1) mit einer Halte- 
f ederanordnung (7) zur losbaren Befestigung des Bremsbelages 
(1) an einem Kolben (5) einer Teilbelagscheibenbremse . Dabei 
umfaSt die Hal tef ederanordnung (7) zumindest ein Federelement 
(4, 14, 14', 15), das mit zumindest einem Federabschnitt (16, 
17) in einer auSen umlaufenden Nut (11) des Kolbens (5) unter 
Federvorspannung einrastet . Das Federelement (4, 14, 14 15) 
ist mittels zumindest eines Halteelementes (12, 13) an der 
dem Kolben (5) zugewandten Seite des Bremsbelages (1) befe- 
stigt. Die Haltef ederanordnung (7) erlaubt durch Verwendung 
von Federelementen (4, 14, 14', 15) sowie Halteelementen (12, 
13) das Aufbringen verschiedener Federkraf tkomponenten und 
kann gleichzeitig universell bei unterschiedlichen Bremsbe- 
lagformen zum Einsatz kommen. 



(Figur 2a-b) 
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wurde vorgeiegt. 

| | Bestlmmte AnsprUche haben slch als nlcht recherchlerbar erwlesen (siehe Feld I), 
| | Mangelnde Elnheltllchkelt der Erflndung (siehe Feld II). 

Hinsichtlich der Bezetchnung der Erflndung 

| | wird der vom Anmeider eingereichte Wortlaut genehmigt. 
[X] wurde der Wortlaut von der Behorde wie folgt festgesetzt: 

BREMBSBELAG MIT EINER HALTEFEDERANORDNUNG 



5. Hinsichtlich der Zusammenfassung 

| [ wird der vom Anmeider eingereichte Wortlaut genehmigt. 

wurde der Wortlaut nach Regel 38.2b) in der in Feld III angegebenen Fassung von der Behorde festgesetzt. Der 
I X I Anmeider kann der Behorde innerhalb eines Mbnats nach dem Datum der Absendung dieses internationalen 

Recherchenberichts eine Stellungnahme vorlegen. 

6. Folgende Abbildung der Zelchnungen ist mit der Zusammenfassung zu veroffentlichen: Abb. Nr. _J 



[X] wie vom Anmeider vorgeschlagen Q keinederAbb, 

[ | weil der Anmeider selbst keine Abbildung vorgeschlagen hat. 
| | weil diese Abbildung die Erfindung besser kennzeichnet. 
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Feld III WORTLAUT DBsiUSAWlMENFASSUNG (Fortsetzung von PurfeS auf Blatt 1 ) 



Zeile 2,4,10: streichen "(7)"; 
Zeile 5,7,11: streichen "(4), (15)"; 
Zeile 5/6: streichen "(17)"; 
Zeile 8,11: streichen "(12)". 
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A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMEL! 

IPK 7 F16D65/097 




GEGENSTANDES 

D65/16 




Nach der Intemationalen Patentklassifikation (IPK) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter MindestprOfstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole ) 

IPK 7 F16D 



Recherchierte aber nicht zum MindestprOfstoff gehdrende Veroffentlichungen, soweit diese unterdie recherchierten Gebiete fallen 



Wahrend der intemationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 



C. ALS WESENTUCK ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie 0 Bezeichnung der Veroffentlichung, soweit erfordetlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile 



Betr. Anspruch Nr. 



DE 43 24 988 A (ITT AUTOMOTIVE EUROPE 
GMBH) 2. Februar 1995 (1995-02-02) 
Abbildungen 4,5 
Spalte 4, Zeile 14 - Zeile 42 

DE 196 01 435 A (ITT AUTOMOTIVE EUROPE 
GMBH) 24. Juli 1997 (1997-07-24) 
in der Anmeldung erwahnt 
Zusammenfassung; Abbildungen 5,6 
Spalte 3, Zeile 46 - Zeile 60 

DE 12 23 633 B (ERNST HEINKEL AG) 
25. August 1966 (1966-08-25) 
in der Anmeldung erwahnt 
Abbildungen 

Spalte 3, Zeile 14 -Spalte 4, Zeile 18 



1,2,11, 
12,17 



1,11,12, 
17 



1,12 



□ 



Weitere Veroffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
en tn eh men 



Siehe Anhang Patentfamilie 



° Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen 

"A" Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 

"E" alteres Dokument. das jedoch erst am oder nach dem intemationalen 
Anmeldedatum veroffentlicht worden ist 

V Veroffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu lassen, oder durch die das Veroffentlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenbericht genannten Veroffentlichung belegt werden 
soli oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefuhrt) 

"0" Veroffentlichung, die sich auf eine mundliche Offenbarung, 

eine Benutzung, eine Ausstellung oderandere MaBnahmen bezieht 

*P" Veroffentlichung, die vor dem intemationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Priori tatsdatum veroffentlicht worden ist 



T" Spatere Veroffentlichung, die nach dem intemationalen Anmeldedatum 
oder dem Priori tatsdatum veroffentlicht worden ist und m it der 
Anmeldung nicht kollidiert, sondem nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben ist 

"X" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein auf grund dieser Veroffentlichung nicht als neu oder auf 
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden 

"Y" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Veroffentlichung mit einer odermehreren anderen 
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und 
diese Verbindung fur einen Fachmann naheliegend ist 

Veroffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist 



Datum des Abschlusses der intemationalen Recherche 



26. Juni 2000 



Absendedatum des intemationalen Recherche nberichts 



03/07/2000 



Name und Postanschrift der Intemationalen Recherchenbehorde 

Europaisches Patentamt. P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280HV Rijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Bevollmachtigter Bediensteter 



Westland, P 
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Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehoren 



PCT/EP 00/01373 



lm Recherchenbericht 
angefuhrtes Patentdokumeni 



Datum der 
Veroffentlichung 



Mitglied(er) 
Patentfamili 



| JC1 



Datum der 
Veroffentlichung 



DE 


4324988 


A 


02- 


-02-1995 


IT MI941524 A,B 


26-01-1995 


DE 


19601435 


A 


24- 


-07-1997 


EP 0785372 A 


23-07-1997 


DE 


1223633 


B 






KEINE 
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